Fiche Jules VAVIN (1832 - 1878)

M. Vavin.

Nous avons le regret d'annoncer la mort de M. Jules Vavin,
capitaine de frégate, dont le nom est connu de tous ceux qui
s'occupent d'électricité et de télégraphie.

M. Vavin, en effet, s'est distigué par de beaux travaux sur
les défenses sous-marines et les torpilles; il a imaginé, en 1865,
de concert avec M. Fribourg, inspecteur des télégraphes, un
appareil typo-télégraphique décrit dans plusieurs ouvrages
spéciaux, dont certaines organes, le distributeur entre autres,
ont servi de point de départ aux progrés récents des appareils
& grande vilesse.

Le journal de Toulon, la Senfinelle du Midi, apprécie dans
les termes suivanis la perte que vienl de faire la marine fran-
caise :

« On a connu dimanche, & Toulon, la mort d'un officier
« supérieur de la marine, jeune encore, et devant lequel sem-
« blait s'ouvrir la plus brillante carriére.

« M. le capitaine de frégate Jules Vavin, commandant du
« Bourayne dans la mer de Cochinchine, a succombé le
« 30 janvier, & bord de I'dnnamile, ol il avait pris passage
« pour rentrer en France, des suites d'une maladie contractée
« pendant son commandement. La flotte perd en lui un vail-
« lant officier, qui joignait, & un caractére élevé et & un esprit
« distingué, 'amour le plus vif pour sa profession et les apti-
« tudes les plus promoncées pour les études scientifiques
« qu'elle comporte,

« Le commandant Vavin avait su se concilier auprés de ses
« chefs, de ses camarades et de ses subordonnés, de nom-
« breuses amitiés et d’'universelles sympathies. Sa mort lais-
« sera de profonds regrels dans la famille maritime. »

G. F.
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Instructions nautigues sur la mer Balligue et le golfe de Finlande,
par M. A. Le Gras, capituine de frégate. Tome second, 3* partie.
2¢ édition. Paris, 1865, 1 vol. in-8°. — Considérations générales
sur la mer Méditerranée. Résumé des vents, courants et routes de
cette mer, Choix d'extraits de documents nautiques empruulés &
différents aatenrs, Mis en ordre par A, Le Gras, capilaine de [ré-
gate. Paris, 1866. 1 vol. in-8°, — Routier des cites sud, sud-est
et est d'Afrique, du cap de Bonne-Espérance au cap Guardafui,
comprenant les iles du canal de Mozambique. Compilé A différentes
sources par le capitaine Algernon F. R. de Horsey. Seconde édition,
Traduit de I'anglais par M. A. Mac-Dermott, lieutenant de vais-

- seau. Paris, 1866. 1 vol, in-8°. — Routier de I'Australie (cOtes
nord, nord-ouest et ouest), compilé par le commandant Charles
B. Yule, et traduait de I'anglais par M. Besson, capitaine de frégate.
Vol. IIl. Paris, 1866. 1 vol. in-8°, — Roulier de I'lle Aurigny,
comprenant les iles Aurigny, Burhou et les Casquels, ainsi que les
passes du Raz, du Swinge et d'Ortac. Tradait de P'anglais par
M. Jules Vavin, lieutenant de vaisseau. Paris, 1865. 1 broch. in-8°.
— Routier de I'lle Jersey, comprenant la description des cites de
Jersey el des récifs extérieurs, les routes conduisaut au chenal
Violet'et aulres canaux ainsi qu'aux passes menanl aux baies et
havres de 1'lle, par le commandant Johg Richards, Traduit de I'an-
glais par M. Jules Vavin, licutenant de vaisseau. Paris, 1866.
1 vol. in-8° — Supplément aux instructions sur la mer de Chine.
II* partie, contenant les instructions sur les cOtes est de Chine, la
mer Jaune, les golfes de Pe-Chilk et de Liau-Tung et la cite guest
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Regles de route a la mer. Projet de modifications dans la
disposition des feux de navires pour prévenir les abordages en
mer



PROJET DE MODIFICATIONS

DANS LA

DISPOSITION DES FEUX DE NAVIRES

POUR PREVENIR

LES ABORDAGES EN MER.

Considérations générales. — Quelques sinistres récents ont donngé
une grande aclualité aux propositions ayant pour but d'éviter les
collisions & la mer., Ea Angleterre, depuis longtemps, la question est
& l'ordre du jour ; elle est souvent disculée dans les cercles spéciaux,
si forlement organisés dans ce pays, et de nombreuses brochures
tiennent constamment en éveil l'opinion publique ; aussi tous les ma-
rins s'en préoccupent-ils. En France, jusqu'a présent, les moyens de
prévenir les abordages n'ont presque donné lieu qu'a des études per-
sonnelles, et cependanl peu de problémes ioléressent autant le
monde marilime.

Chaque année il y a plus de deux mille abordages, parmi lesquels
170 navires environ sont coulés, ce qui & prieri semble impliquer le
peu d'efficacité des rigles actuelles. 11 a suffi, en 1862, que le code
fist adopté, sans étre assez discuté sans doule, par deux puissances,
pour que toutes les autres v adhérassant (Revue maritime, avril 1873,
page 180). Espérons que le code fulur, mieux étudié, diminuera le
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pombre des sinistres & la mer ; mais pour obtenir ce résultat, il est
indispensable qu'une discussion préalable, sérieuse et approfondie,
@it lieu. Si chacun reconnait V'insuffisance des régles actuelles et
méme dans certains cas leur danger, on est loin de rencontrer la
méme unanimité dés qu'il s'agit d'accepter un nouveau code, Les
marins eux-mémes ne sont pas d'accord sur plusieurs points ; est-il
done élonnant qu'on hésile b changer ce qui existe ?

Nous nous sommes souvent trouvé & méme de constater que les
maring les plus intelligents étaient quelquefois fort embarrassés
lorsqu'il s'agissait pour eux d'appliquer le code de 1862, el nous
avons pu maintes fois en apprécier |'insuffisance ; c'est ee qui noms a
engagé h chercher les movens de le perfectionner. Nous croyons
éire dans notre rble en provoguanot I'étude et la discussion de tous
les systémes proposés, tout en indiquant les raisons qui nous en font
préférer un, ou en adopter un nouveau,

M. Bayot, liewtenant de vaisseau, a fait paraitre derpiérement sur
Les régles de rowle @ la mer pour prévenir les abordages, une bro-
chure dans laquelle il résume les projets les plus importants !, ce qui
permet de se rendre un compte exact du point ol la question est ar-
rivée, Nous allons, d'une maniére succinele, donner notre appréciation
sur l'ensemble des propositions cilées, en les envisageant & un point
de vue général ; nous formulerons ensuite ce qu'il nous semblerait
utile de faire pour codifier les régles qui seront adoptées par la majo-
rité des marins; enfin nous ferons connwitre notre opinion per-
sonuelle, el nous en déduirons quelques régles de route basées sur
une modilication dans la disposition des (eux, Jésirant que cetwe api-
nion soit & son lour discutée et rélutée s'il y a lieu.

« La question cst internationale (page 7 de la brochure citée), do
plus haut intérét humanitaire et financier, [l n'est donc pas inutile de
présenter 4 la discussion un projet de Joi modifié. »

L

Du code réglementaire. — Un code de route & la mer doit, autant
que possible, indiquer & chacun la manceuvre qu'il doit faire dans
une circonstance quelcongue. La riégle doit &tre simple, précise et
assge clairement rédigée pour étre non-seulement parfaitement con-

Voyez anssi la Revue, Hvraison de juin 1873, page #24.
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nee de tous, mais aussi pour pouvoir ére immédiatement et facile-
ment appliquée.

Les partisans du code actuel reconnaissent voloutiers quil y a
quelgque chose i faire, et bien pen de marins 'admettent sans modifi-
cations possibles. Pour nous, il est surabondamment prouvé que ces
régles de route ' sont loin de remplir les conditions citées.

Preuve morale : Les officiers chargés de faire passer les examens
aux candidats au long cours et au cabolage savent combien ces ma-
rins répondent pen judicieusement aux questions qui leur sont posées
sur les riégles de route : cependant ces candidats ont tous déjh navi-
gué et ont souvent vu meitre ces régles en pralique. Quant aux
autres marins, la diffculté de les appliquer est aussi grande pour
eux, puisque nous constalons tous les jours des manceuvres prouvant
quon agit bien plus souvent guidé par le sentiment que par les prin-

. cipes, ce qui améne forcément une grande indécision dans les ma-
neeuvres, qui deviennent ainsi quelquefois dangereuses.

En examinant les causes délerminantes de beaucoup d'abordages,
on arrive 4 cette déduction, qui est la condamnpation du code, que
si les deux biiments avaient suivi leur roule, il n'y aurait pas eu de
collision la plupart du temps. Les juges eux-mémes oot d'ailleurs
autant de difficulté 3 appliquer le eode que les marins. 1 suffit de

1 DWéecret du 25 oetobre 1R62, Nows ne cilerons que cellos des régles qui, en pra-
tigue, peavent donner lien & dos ambiguités,

Article 11, — 81 deux navires & voiles se rencontreént coufanl 'un sur 'aotre
ou a pew prés, o qu'il § ail risque dabordage, tons denx viennent sur tribord
pour passer a bibord "un de Paaire.

Art. 13, — Si deut mavires sous vapeur se pencomirent courast 'aa sur ["auloe
v 4 pes pris, et quiil y ait risque d'abordage, lous denx viconent sur dribond
pour passer a bibord Fon de Fawtre.

An. 14, — 5i deux navires seus vapeur font des voutes qui ¢ croisent et les
evposent i s'aborder, colui qui veit lautre par dribord, manmovee de manie <
ne pas géner la route de ce navire. -

Art. 16, = Tont navire sous vapeor, qui approche un antre navire de maniiére
qu'il ¥ it risque d'abordage, doil diminwer sa pilesse ou dopper 8l marcher en
arriere 8l 8:1 pécevERIPe,

Art, 18, — Lorsque, par suite des régles qui précédent, Fun des deus bdliments
doil maneenvrer de maniére i ne pas gloer Faotre, coloi-ci doit néanmoins subor-
dommér sa wanedrre aux réghes fnoncées & Taricls suivant.

Art, 19, — Ense conformant aux ragles qui procédent, les navires doivent leais
compie de tous lez dangers do la navigation ; ils aurcnl égand aus sirepnsiances
particaliéres qoi peuvent rendre nécessaire une dérogation & ees régles, alin do
phrer i on pareil inconvéntent.
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citer I'abordage du Métis et du Wentworth, oii quatre jurys d'enquéte
eurent quatre opinions differentes.

Preuves matérielles: Le fait matériel qui démontre 'insuffisance
des rigles et la difficulté de leur application existe dans les nom-
breux sinistres qui ont lieu journellement ; les enquéles prouvent
que presque towjours les deux bitiments ont cru bien manceuvrer et
g'dtre conformés scrupuleusement aux régles.

Que les régles soient trop difficiles & possé ler ou A appliquer, il
ast certain gu'elles ne répondent pas au but qu'on s'élait efforcé d'at-
teindre en les diablissant.
~ Raisons probables de Tinsuffisance du code actuel. — Exami-
pons chacun des articles qui sont généralement reconnus défec-
tueux.

pisons d'abord que la plupart des pays, frappés du manque de
clarté de quelques passages du code, les ont officiellement com-.
mentés et expliqués. En France, le décret du 26 mai 1869 a
expliqué les articles 11 et 13 en spécifiant leur application. 11 y
avait urgence ; les mots direclement ou & peu prés s'entendaient
en pratique depuis langle nul 0° jusqud trois quarts de chaque
cdté de la route. Certains tribunaux avaient adopté cette interpréta—
tion acceptée par I'usage. On comprend qu'il devait en résulter de
nombrenx abordages. Ce décret a done é1é une grande amélioralion
en réduisant & quelques degrés cet angle trois quarts. Le résultal pra-
tique a-t-il é1é aussi salisfaisant? Nous ne le croyons pas. Les com-
mentaires d'un code, surtout lorsqu'ils se produisent aussi longlemps
aprés sa promulgation, n'existent que pour les légistes ou les per-
sonnes qui approfondissent une ruestion spéciale. Dans la pratique,
le code de route i la mer est toujours le code de 1862 non commentd,
jusqu'a ce qu'un nouveau code scil venu le remplacer. Il faudrait
donc examiner les articles 11 et 13 au point de vue de ce code et non
de ses commentgires. Du resle, comme ils sont généralement con-
damnés par ous les marins, nous ne pourrions que répéter ce qui
a é1¢ dit avant nous ; passons donc aux articles suivanls,

Article. 14, — L'esprit général du code est qu'un se.l d.s deux na-
vires doil manceuvrer, c'est-a-dire gu'un seul est obiigd de manceu-
yrer. Si donc il ne veille pas ou quil manmavre mal, et que celoi
qui a le droit pour lui ne veuille pas s¢ déranger de sa route, il peut
en résulter un abordage. En effet, larticle 10 laisse toute liverié de
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manceuvre au biliment qui reléve "autre par tribord, pourva qu'il
ne glne pas la route de ce dernier. Il peut donc passer devant on
derridre ; mais il est absolument nécessaire d'admetire que ce navire
veille el qu'il manceuvre bien. Pourquoi ne pas spécilier la manmuyre
& faire ¥ Car le navire relevé b tribord peut supposer jusqu'au dernier
momenl que le batiment qui doit se déranger ne ¥eille pas on ma-
neeuvre mal, el agir en conségquence.

Articles 16, 18, 19. — Les articles 16 el 18 permetient de croire
que Je navire qui doit se déranger manceuvre mal, puisqu’il autorise
le bitiment qui peut conlinver sa route h déroger aux régles. Enlin
voici l'article 19 qui donpe toute latitude de manceuvrer comme on
lé juge convenable, en suivant ou en ne suivanl pas les rigles, tout
en nous laissant responsable, quoi qu'on fasse, 11 ne faudrait pas cher-
cher plus loin la cause de tous les abordages. Un bdtiment i vapeur
qui en reléve un autre par bibord, pas trop éloigné et courant sur lui,
esl loujours porté b croire , comme nous I'avons dit, que le bitiment
qu'il voit ne veille pas ou pourrait mal manceavrer. On n'aime pas &
rester comme cible ; il en résulte que dans un cas semblable le bati-
ment relevé par tribord manceuvrera, et cependant «n ne corlinuant
pas sa route, comme le prescrit le code, il s'expose b provoguer un
abordage. D'un aulre coté, s'il suit le code i la lettre en conlinuant
sa route et que autre bitiment ne veille pas, non-seulement il pourra
étre abordé, mais probablement il sera coulé. Car il faut remarquer,
dars ce cas, que c’est le navire qui ne doit pas se déranger qui se lrouve
le plus exposé. Aussi, en pratique, voit-on presque toujours les deux
navires manceuvrer, 'un ayant le réglement pour lui, mais libre de
faire une manceuvre quelconque et méme pouvant la modifier en cours
d’exdécution, I'antre en dehors de toutes les régies et suivant son in-
spiration et les circonstances; ce qui revient & dire qu'ils agissent
tous les deux comme &'il n'y avail pas de régles.

Remarquons aussi que les mouvements des deux navires ont presque
toujours lieu an dernier moment et simultanément, alors que 'abor-
dage est presque indvitable, et qu'il serait le plos utile qu'il y edt en-
tente dans les manceuvres,

Il p’est pas méme nécessaire de supposer qu'un des navires ne veille
pas; admetlons au contraire qu'ils veillent tous deux et qu'ils svient
bien commandés. Le navire vu par bibord, et qui par conséquent doit
se déranger, tiendra & faire |'ewbardée la plus pelile possible ; il
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continuera done sa route espérant que la vitesse du navire qu'il croise
lui permettra peut-étre de passer derritre sans lrop modifier son
cap. A petite distance seulement, voyant qu'il pe peut le parer, il
mettra la barre & babord pour venir léghrement sur tribord afin de
passer derribre. 11 a tout & fait agi suivant les régles. Que fait pen-
dant ce temps le"bitiment relevé par tribord? Il a aperqu depuis long-
lemps un navire par babord ; il le veille avec d'autant plus d'inqguié-
tude qu'il le voit se rapprocher sans modifier sa route. 5'il poavait
lui-méme rester immobile ou ralentir sa marche, quoique la régle lui
permette de eontinuer, il lui paralt évident que le nawire relevd par
babord lui passerait sur I'avanl. La distance se rapprochant, il se dit
que ce navire ne veille pas, et afin d'éviter un abordage imminent, il
stoppe conformément & l'arlicle 16 et jusle au moment ol le navire
apercu vient sur tribord. Qu'on ne dise pas qu'un cas semblable n'ar-
rive jamais, il est au contraire tres-fréquent.

De la position des fewz. — 1l ¥ a une aotre cause d'incertitude
que nous regardons comme trés-siricuse ; elle consiste dans la po-
sition des feux de couleur par rapport au bitiment loi-méme el aux
feux du mit de misaine. Le marin sait que le feu rouge de son navire
est & bibord et le feu vert & tribord ; mais 8"l apergoit un navire cou-
rant sur lui, il verra le few rouge A droile et le fen vert i gauche.
Il ¥ a déja liv un preniier raisonnement abstrait pour se figurer la po-
sition du navire apergu. 1l faut aussi tenir compte de la difficulld de
connaitre la route faite par ce navire, difficuls provenant de ce que
la position des feux de cdté est trés-variable par rapport au mit de
misaine. lls sont placds quelquefois sur Vavant de ce mMt comme sur
les bitiments anglais en général, ou par le travers comme sur les pa-
quebots, ou bien sur l'arriére comme sur beaucoup de navires fran-
gais. 11 en résulte un grand champ d'incertitude de route; nous ver-
rons plus loin s'il ne serait pas possible de le diminuer. L'inconvénient
le plus grave, provenani de l'ignorance dans laquelle on se trouve de
la route faite par le navire apercu, est d'étre fored d'attendre que
les distances aieat beaucoup diminué, avant de pouvoir manceu-
vrer.

Le code avait & peine parn que de nombreux abordages venaient
prouver qu'il avait été adopté un peu vite. Les tribunaux étaient sou-
. vent fort embarrassés pour rendre leurs jugements. C'estalors que pa-
rurent les ecommentaires destings i éclairer certains points. En méme
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temps bien des propositions virent le jour ; nous allons lés examiner
d'ane maniére générale, en ne considérant que le principe méme de
chacane d'elies.

Code proposd par M. Lacon. — Les propositions anglaises
méritent un evamen parlicolicy. Noms ne sommes pas ici en
présence d'une simple opinion personmelle, mais d'opinions sou-
vent discutées dans les eercles maritimes et dans des brochures.
Elles représentent donc un groupe important de marins, dont le prin-
cipal champion est M. W. Stirling Lagon.

Le code qui résume ces propositions a é1é présenté demniizrement b
la Chambre des communes. Ib a été rejeté ; mous le regretlons et
nous croyons qu'on et mieox fait de réserver la question. Ce code
offre cestainement de grandes améliorations sur le code actuel, mais
nous neus permettons capéndant de dire que pous ne le trouvons pas
tellement exempt d'mconvénients qu'il faille immédiatement adopter.
D'ailleurs, & notre avis, ce n'est pas devant un parlement que la ques-
tion doit d'abord se résoudre ; les gouvernements ne devront inter-
venir que jpour rendre obligatoire le eode consenti par les marius de
toutes les nations, aprés éludes approfondies. Quoi qu'il en soit,
voyons quelies sont les modifications proposées pas M. Lacon 1.

Les feux comme couleur et sectenr sont les feux existants; il nlesl
pas question de lear position relative. Leés ohjections faites sous ce
rapport au syséme acluel existeot done. entiérememt pour le nou-
veau code. M. Lacon avait primitivement. réservé celle question des
fewx; mais dans le cede poésenté b la Chambre des eommmnes, les

i Ravires & vailes: Arilcle 1%, — Un navire 4 voiles au plas pris  hdbord
amures fern plaes & mn naviee i voilss an play prés wribord awores. — Un navire
i voiles qui a du largue fera place i un navire & voilesan ples pris. — S5i deux
navires coprant lasgne font des routes qui ss coupent, celui qui regoil le vant de
bdbord passera sous le veol do navire qui a la vent de tribord.

Navire & vapear: Ari, 14. — Tout navire d vapeor manmovre de maniére i ne
s ghuer |u rowte &'un navire & voilas,

Art. 15— Un vapeur,, en ayant un aotre dans Ja direction de sa quiile, mettra
la barre & bibord (vieadra sor wribord); par son edté Je bibord metirala barre 4
baberd (viendra suriribordy; par son efté de triliord mevm Ty barre & tribord
(wiendra sur bibord) ot sloppera..

Art. 16. — Toul navirs sous-vapenr doit en temps de hrume avoir une nlElu
modérée,

Art. 1T, — Tont avire qui en dbpasse o autre gouvernera de manitro & ne
puos ghaer lzronte de ew mavire,  (Revusmaritime, joim 1673, page #25.)
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feux ordinairement portds par les navires en marche sont les mémes
quaujourd’hui, Il n'y a que quelques changements de détail pour les
autres feux, parmi lesquels il est bon de signaler I'article 6, qui
prescrit i tout navire en marche, qui voit derritre lui un autre na-
vire gagner de vitesse, de montrer un feu blane, et 'article 9 relatif
aux feux des pavires & la cite ou en danger. Nous ninsistons pas,
paree qu'il sera loujours facile de s'entendre sur ces questions secon-
daires.

Les régles de route sont simples el trés-claires. Nous n'avons pas
d'observations & faire sur celles relatives aux bdtiments & voiles.
(uant aux régles des navires b vapeur, elles forcent les deux navires
4 manceuvrer, ce qui est un véritable progrés, et chacun sait bien ce
qu'il y a & faire. Un seul article, I'article 15, résume toutes les régles
ou & peu prés. Sor les observations de M, Bayot, M. Lacon a intro-
duit un article spécifiant que lout navire se dérange de sa route pour
une escadre.

C'est comme application pralique que les riégles proposées par
M. Lacon nous semblent laisser quelque peu & désirer, en ce sens
qu'elles forcent les navires 3 se déranger énormément de leur route,
quand souvent le plus petit mouvement de barre suffirait pour
éviter un abordage. On peut &tre cerlain que les régles ne seront
pas observées, chaque fois qu'un cas semblable & celuici se
orésentera, Qu'un navire , par exemple, en reléve un autre
par tribord, presque devant et courant perpendiculairement 3 sa
route ; il viendra toujours légérement sur tribord pour passer der-
ritre; personne ne suivra la régle qui prescrit de venir sur bdbord pa-
ralllement au navire aperqu et de stopper. Une loi ne peut &tre discu-
tée que si elle répond & un besoin ; sans cela elle sera éludée, surtout in
pleine mer, odl, somme toute, chacun sait qu'il est seul responsable de
la manceuvre qu'il fait, et od il a toute liberté de la faire comme il la
comprend,

Nous ferons aussi une autre critique A ces régles, critique applicable
A presque tous les projets, c'est demployer les expressions meltre
la barre & bdbord, mettre la barre & tribord. Sans nous occuper
pour le moment s'il serait possible d'adopler une autre rédaction,
ces expressions, que nous reconnaissons évidemment étre fort justes,
peuvent donner lieu 3 des confusions dans I'esprit de beaucoup de
marins, habitués di leur enfance & croire que dans les grandes cir-
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constances, il suffit de meftre la barre & bdbord. Celle manmuvre
de mettre la barred bhbord, puis de s'en remettre & la Providence,
a causé bien des collisions. Il faut donc, d'ici & longtemps encore, ne
pas faire entrer dans la rédaction d'un code ces manceuvres de barre ;
il est & craindre, en effet, qu'au moment du danger bien des marins
ne les confondent pour ne se souvenir que de bdbord la barre. Cette
habitude si invétérée dans I'ancienne marine n'est malheureusernent
pas prés de disparaltre, On voit encore & bord de quelques navires
de guerre anglais ces mots incrustds en cuivre sur la roue du gou-
vernail ; On meeting ship always port helm : En cas de rencontre de
mavire melles towjours la barre d bdberd,

Les articles 16, 17, 18, 19, 20 nous paraissent bons.

Malgré ces observations, les rézles de route proposées par M. Lacon
sont certainement un grand progris sur la régle actuelle et elles
doivent servir de point de départ aux éiudes nouvelles. De plus, le
code de M. Lacon est tout & fait complet: I'éclairage des navires dans
toutes les circonstances, les régles de route de nuit et de jour
pour les bitiments & voiles ¢t & vapeur: tout est prévu.

D"autres propositions ont éué faites, nous allons Jes examiner.

Systémes basés sur la position relative des feuxr. — Il est évident
que si l'on pouvait placer les feux d'une maniére symétrique sur tous
les batiments, on aurait des triangles sewblables. En étndiant la fi-
gure géométrique qui en résulterait pour tous les caps, on en dédui-
rait facilment la route du pavire apercu. Cette route bien déter=
minée, on scrait en droit de croire que la manceuvre a [aire se
simplifierait beaucoup comme application, puisqu'elle deviendrait
presque une maneuvre de jour. Tous les systémes basés sur la posi-
tion des feux de couleur par rapport & celui du mit de misaine, nous
paraissent malheureusement plus théoriques que pratiques; ils ne
font que compliquer la question en introduisant une abstraction nou-
velle, qui demande une certaine instruction pour étre rapidement
comprise. Si I'on apercoit les feux & bonne distance, on aura bien
certainement le temps de se figurer la position du triangle, qu'il fau-
dra ensuile renverser par la pensée, pour en déduire la route du na-
vire, Mais on sait que les feux apparaissent souvent inopinément et
qu'il faut pour ainsi dire, & leur seule inspection, exécuter la mandeuvre
4 [aire.

La position bien déterminée des feux i des emplacements symeé-
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triqoes sur toos les navires, estelle toojours facile et méme possible ¥

Systémes basés sur le relévement commun, — Lea régles de
route basées sur I'embardée fuile par le chemin le plus court, pour
arriver 4 ¢ placer sur Je relévemenl commun, donnent un moyen
exact plus simple que le précédent et beaucoup plus 4 la poriée des
marins les moins instroils, qui lous savenl ce que c'est gu'un relé-
vement. Mais pe sonl-ils pas encore un peuw compliqués i cause da
raisonnement qu'ils exigen, et en outre, dans la plupart des cas, ne
feront-ils pas perdre beawcoup de ronte sans molil suflisant ?

L'homme de eigie deil-il annoncer des avis complets? — On & pro-
posé de faire crier & 'homme de vigie, toutes les fois qu'il voit un
feu: vapenr, rouge par bibord ! svile, ronge et verte par tribovd ! etc.
Nous ne croyons pas ces indications trés-utiles, & moins que ce ne
soit pour augmenter la vigilance de ces hommes. Des indications er-
rondes aménersient one grande comfusion, et combien pen de mate-
lots seraient capables de les donner loujours exactes, en dehors des
bitimenls de guerre ol il est généralement possible de placer au bos-
soir des hommes gradés et choisis,

Des fews averiisseurs. — Des feux trés-brillants, qui par leurs cou-
lewrs indiquent ka route faite par le navire, tout en atlicant vivement
I'attention, ont dommé de boms résultats. Nous pemsons cependant que
ees leox ne doivent dtre employds, comme beur nom lindique, que
comme avertisseurs et sans avoir de significalions propres. lls pour-
raient peul-étre dtre nécessaires par lemps brumeux ; mais dans loutes
les autres circonstances, les feux réglementaires soot suffisauts
comme éclat, lorsqu'ils sont bien entretenus.

On pourrait craindre aussi que les bitiments p-ouédaudaslun
avertisseurs, surioot s'ils devenoient réglementaires, n'en allument
plas du loot daulres. Nous ne citerons qu'on exemple : les bati-
ments qui pichent i Terre-Neave sur le grand banc n'onl pour ainsd
dire jamais de feux permanents. Ils allument des torches de résine,
lorsqu'ils veient un navire se diriger de leur cdté. La torche n'est
généralement allumée que lorsqu'on passe par le travers el gque la
collision surait pu avair lieu. Nous avons élé souvent témoins de ce
fait. Tous les marins savent la difficulté pratigue qu'il y a & alluwer
de sgite & la mer un feu, dbs qu'il vente un pew. 1| en sera probable-
ment des feux averlisseurs comme des torches, surtout eur les hiti-
ments de commerce oy le personnel est Lobs-restreiat.
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Lumiére électrigue. — L'emploi de la lumidre dlectriqua peut
rendre de grands services, non pas en aveuglant le navire que I'on
rencontre comme on le fait quelquefois , mais en éclairant sa propre
miture, ou en envoyant droit sur I'avantun faisceau oblique de rayons
lumineux, ce qui indique exaclement la route faite. On ne penl songer
& rendre réglementaire sur tous les bitiments un semblable éclairage,
qui serait Ja meilleure solution de la question, mais on peut prévoir
que dans un avenir asser rapproché, les blliments de guerre et les
paquebots seront forcément amends b s'en servir,

1.

Du code fuiur. — Dans ona queéstion qui embrasse tant dintérdts,
examinons 5'il ne serait pas possible de coordonner les éwdes tout en
les rendant fructueuses. Dans chaque puissance marilime, une com-
mission d'olfickers ayand commands, nommée par le déparlement de la
marine pour les olficiers de vaisseau et par les chambees de commerce
pour les capilaines an long cours, ne pourrait-elle pas étre chargée
de classer tous les éléments du travail ? Cetle commission réunirait le
plus de documenis possibles sur toutes les collisions comnues et en
discuterait les causes. On engagerail lovs les maries b lui adresser
leurs propres observations ou leurs propositions sur les rigles de route
4 la mer. A une époque fixée, chaque commission résumerait ses di-
verses opinions el propositions, et un congrés national, auquel seraient
invités i prendre part tows les marins ayantcommandé, les discuterait
et rédigerait les eonelusions sous forme de code. Chaque puissance
enverrait son projet & toutcs les autres, d'olt nouvelle discussion et
adoption d'un code par chacune d'elles. On nommerait alors quelques
délégués qui, en assemblée internationale de tous les déléguds, seralent
chargés de défendre le code adopté et d'en rédiger un unique. Afin
d'éviter les pertes de temps, les présidents de congriés correspon-
draient entre eux.

On aurail ainsi, nous le eroyons du moins, un code bien étudié, et si
Yon reproche & ces propositions d'exiger beaucoup de tempe pour se
réaliser, nous répondrons qu'en les suivant, on peut presque con-
naitre d'avance 'époque de la promulgation du code, tandis qu'aujoar-
d’hui, ol il n'y a aucune cohésion dans les projets, il est impossible de
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prévoir une solution. En sy prenant dés maintenant, le nouveau code
pourrail étre adopté dans le courant de 'année 1874.

Tout code exigera des commentaires et méme quelques figores ex-
plicalives. Nous pensons gun'il est important que ces commentaires,
rédigés le pius simplement possible, soient inscrits & la suite du code,
ne pouvant pas en é&tre séparés et faisant pour ainsi dire partie du
code lui-méme.

De quelques articles nowveaux & introdwive dans le eode mari-
fime. — Lh ne se bornerail pas, selon nous, la mission de ce congris:
il aurait & formuler un projet de code pénal relatif aux infractions en
cas de feux non allumés ou d'abordages.

Voici, en résomé, comment nous comprendrions ce code ; les péna-
lités étant réservées:

Art. 17", Tout bitiment, dont les feux réglementaires ne seront pas
allumés du coucher au lever du soleil, sera poursuivi devant les
tribunaux maritimes. Le capitaine est toujours responsable ; mais, &
moins qu'il n'ait donné "ordre de ne pas allumer les feux, 1'officier de
quart I"est également,

Si le capitaine a donné I'ordre de ne pas allumer les feux, 'arma-
teur st en méme temps condamné b une amende (assez élevée pour
éire elficace).

Si les feux réglementaires, quoique allumés, n'éclairent pas les
socleuars preacrits, Ie capitaine et l'armatenr sont responsables, et le
batiment est reteon daos le port jusqu'd ce gque les fapaux =oient
conformes :u modéle,

Art. 2. Tout abordage donne lieu & une enquéte en dehors de I'action
civilequi peut ére inlentéepar les intéressés, L'enquite est soumise au
jugement d'un conseil spécial (en France, Je conseil d’amirauté), qui
donne 'ordre d'informer, sl y a licu.

Les (ribunaux statuent sur Ja responsabilité du capitaine, de offi-
cier de quart ou de I'homme de vigie ou de veille.

§'il y a eu mort d'homme, perte de navire ou avarie trés-grave, ily
a loujours poursuite,

Art. 3. Tout bitiment qui ne porte pas secours A un navire en dan-
ger est toujours poursuivi. Le capitaine et l'officier de quart sont
responsables,

Les indemnités & allouer aux biliments qui portent secours sont
fixées par les tribunaux.
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Art, . Tout capitaine qui fait Gler plus de six nceads & son navire
en temps de brume et dans les parages frédquentés ou prés de terre
est responsable des avaries qu'il fait ou qu'il occasionne.

L'armateur est pécuniairement responsable,

En temps de brume, la seule manitre de rendre les abordages moins
fréquents, ou moins dangereux, est d'avoir une vitesse modcrde,
6 noeuds au plus dans les parages [rdquentés ou prés de terre. Clest
ce qui nous a fait ajouter I'arlicle 4 au code pénal que nous proposons.
Les bitiments & vapeur, dans ces circonstances, ne marcheront jamais
& une vitesse modérée que lorsquils sauront que non-seulement les
assurances ne payeront pas en cas d'avaries, mais que le capitaine et
I'armateur sant responsables.

nL.

Utititd dindiquer une sone dangercuse sur I'N des navires en
marche. — Nous allons maintenant faire connaltre notre opinion
personnelle sur les régles de route i la mer.

Si I'on pouvait éclairer sur "avant de chaque navire en marche un
certain secteur d'une étendue limitée, que nous appellerons zone
dangereuse, I'avant et l'arritre du pavire élant d'ailleurs inliqués,
les rizgles de route, croyons-nous, deviendraient trés-simples. L'adop-
tion d'une zone dangereuse aurait pour résulial immédial, en indi-
quant bien la_marche du navire, d'éviter la plupart dutemps des
changements de route inutiles. Une fois en dehors de la zone dange-
reuse, on ne craint plus, en effet, d'étre abordé ; mais par réciprocité,
et afin ne pas inquiéter le navire aperqu, on ne devra lamais le
conserverdans sa propre zone,Celle zone, comme nous la comprenons,
étant réellement la partic sur 'avant ob il y a danger d'dtre abordé,
et d'oli par conséquent tout navire a grand intérét & se dégager, doit
éire trés-restreinte: nous ne Ja voudrions pas de plus de 2 quarts,
1 quart de chaque cbté de la guille.

On voit déja I'esprit du code dans ses parties esseniiglles, et én
prenant pour base des régles la zone dangereass, il nous secuble que
I'on pourrait, & la simple vue des feux du navire apergu, lire la mancu-
vre A faire. Les feux de cOté seraicnt toujours placés le plus pres de
I'arriére possible.

Régles de route.— Art. 1+, Denx bdtiments, donl chacun se [ronve
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dans la zone dangereuse de laulre, viennent tous dewr sur (ri-
bord.

Art. 2, Tout bdtiment & vapeur quien apercoit un autre dans sa
propre zone dangereuse vient immédialement du bord qui Iécarte du
few inférieur, c'est-d-dire passe sur {"arriére de ce bitiment.

Art. 3. Tout bdtiment & vapewr qui en apercoil un auire en dehors
de sa propre zone dangereuse viemt fmmédiatement du bord qui
I'éearte du feu supériewr, 'est-d-dire vient parallélement & lui, et le
bdtiment qui voit lautre par tribord stoppe.

Art. &, Tout bitiment pewl faire roule £il passe & 2 quarls sur
Carviére du mavire apergu.

De jour, ces régles s'appliquent également, Pavant et ['arrire da
navire apercu servant de gnides pour la manmuvre & faire,

L'article premier force dans un certain cas les deux navires & venir
de 2 quarts sur un bord, ce que 'on pourra critiquer.

Il nous a semblé que celte embardde n'avait pas d'inconvénient en
pratique, et qu'il élait préférable de sacrifier ce peint pour obtenir
une plus grande simplicité des régles. Deux navires qui s"apercoivent
trop prés poar pouvoir faire cette manceavre sont en dehors de toule
rigle, el la présence d'esprit des officiers de quart peut seule les
sauver d'une collision.

On remargue le peu d'importance que prennent avec ces rixgles de
route les feux de cité comme couleur. Si nous ne craignions de pro-
poser un systéme d'éclairage changeant par trop les idées regues,
nous prouverions qu'il est seulement néeessaire et sulfisant d’avoir un
feu unique i l'avant, rouge par exemple, éclairant en blane, droit sur
I'avant, le secteur 2/§ de la zone dangereuse, et un feu unique d'une
autre couleur tout i fait & 'arriére. 1l en résulterail, d’aprés nous,
une grande précision de manceuvre,

Pour les navires b voiles, nous gardons la rédaction de M. Lacon en
faisant observer que la zone dangereuse élant déterminde, on évitera
dans la plupart des cas un changement de route inutile.

De jour, le bitiment qui reléve I'autre par tribord pourra stopper
pour laisser passer ce navire, s'il ne veut pas changer sa route. On
pourra apssi passer 4 moins de 2 quarts sur l'arriére du navire
apercu, mais on devra dans tous les cas marquer immédiatement sa
manceuvre, en lexagérant méme au début.

En dehors de la zone dangereuse et dans I'état actuel des feux, il
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nous paralt désirable d'introduire deux autres medifications dans
I"éclairage des bitiments:

1* On a grand intérét b savoir si un navire h vapeur en vue se rap-
proche ou s'éloigne, ce qui est facile & obtenir irés-simplement en
éclairant d'une maniére différents le fen du mat de misaine, sur I'ar-
riére du travers.

2= La navigation & vapeur prenant de plus en plus d’exiension, il
serait nécessaire que tous les navires en marche eussent un feu perma-
nent & I'arrigre, ou du moins que leurs caux [ussent éclairées. 1l fau-
drait adopter une troisitme couleur pour éviler la confusion ; nous
n'avons pas le choix, car dapris les expériences [aites, le jaune est
la seule couleur apréts le rouge et le vert que l'on puisse prendre. La
couleur jaune indiquerail donc toujours I'arriére tant pour la fanal du
mit de misaine que pour les feux de cdté. Le nombre de quarts ainsi
éclairés serait déterminé expérimentaiement.

Nous pourrions pous arréler ici, le programme queé nous nous som-
mes trace dans cette dtude se tronvand rempli. Nous regardons, comme
on I'a vu, l'indication d'une zone dangereuse comme indispensable, et
dans notre opivion c'est la solution du probléme.

Iv.

Application du systéme. — Des expériences serond absolument né-
cessaires pour élablir comment on éclairera pratiquement la zone dan-
gereuse. Sera-t=olle obienue au moyen des feux de cdié ou par un sec-
teur pris sur le fanal du mit de misaine, ce qui simplifierait la question,
mais ne permettrait application des régles qu'aux vapears? celte zone
sera-i-elle dclairde en blanc, ce qui serait une boonne condition pour
étre aperque de loin , ou sera-t-on amené & disposer des feux d'upe
toute autre maniére? Les expériences seules permetiront de répondre.

Afin de mieux iwer les idées nows supposerons le probléme résolu.
Admetions que les expériences aient démontré la possibilité de placer
sur un méme fanal wa verre opale et un verre de coylear donnant d'une
maniére suffisamment distincte la perception des deux feux.

Le feu du mat de misaine sera blane sur "avant, de travers en tra-
vers, et éclairera en jaune 5 quarts de chaque bord sur l'arriére du tra-

VErs. -
Les feux de cOté placés sur les tambours ou sur I'arriére du grand
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mit ou méme plas de 'arriére, s'il est possible, seront éclairés mi-
partie blanc, mi-partie couleur, dans un angle de 1 quart de chaque
bord & partir de la quille (rouge et blanc pour bibord, vert et blanc
pour tribord) , puis ils éclaireront un secteur de 9 quarts d'une seule
couleur {rouge & babord, vert & tribord) et sur I'arriére ils éclaireront
de chaque cdté 7 quarts en jaune ; en tout 17 quarts,

Les secteurs éclairés moitié blanc, moitié de couleur, forment la
zone dangereuse ; les secteurs éclairés en jaune indiquent arrigre et
les feux d’une seule couleur le travers.

Les bitiments b voiles ne porteront pas de feu au mt de misaine,
mais i's auront les mémes feux de cité que les vapeurs.

On aura ainsi, comme l'indique la figure, 11 secteurs dilféremment
éclairés pour les bitiments & vapeur, qui indigueront parfaitement la
route du batiment ou d'un point quelconque de 'horizon. Les navires
& voiles auront sept secteurs apalogues,

Conclusions. — Les wodificalions que nous proposons d'apporter a
I'éclairage des bdtiments ont pour résultat d'indiquer avec Lrés-peu
d'écart la route suivie par le navire apercu, mais il n'est pas méme
nécessaire de connaltre exactement celte route, Il sulfit que la zone
dangereuse dont nous avons cherché & démontrer l'importance soit
indiquée, et que les feux de cblé soient placés vers I'arriére. En se re-
portant aux régles on voil que ces conditions sonl suffisanies lout en
n'allamant pas un plus grand nombre de fanaux qu'aujourd'hui. A la
simple vue des feux on pourra pour ainsi dire lire la manceuvre &
faire pour éviler I'abordage, si loutefois il est nécessaire de modifier
sa route ; si l'on doit manceuvrer, ces régles permettront de se déran-
ger le moins possible, ce qui est un point important.

Notre but dans cette étude a été de prendre part i la libre enquéle
ouverte depuis plusieurs années sur ce sujet; nous désirons que cha-
cun vienne & son tour y apporter ses critiques et ses observations.
Que tout marin s'¢tant occupé de cette question fasse connaltre sa
maniére de voir sur la régle de route & la mer. Il n'est pas permis de
ne pas avoir d'opinion en pareil cas. Qu'on ne craigne pas de I'exposer
alacritique de ses camarades, et on sera bien prés d’atleindre la solu-
tion d'un des problémes humanitaires les plus intéressants de notre
sidcle,

Jules Vavix,
Licutenant de vaisseau.




