Lart de la manceuvre
La Melpomene, derniere frégate 2 voiles de la Royale

Lorsqu 'l embarque, en mars 1

Marcel Rondeleux est bien conscient

il ménera une des dernieres frégates @ voiles en
il va devenir dépositaire de la grande
de la vapeur, et bien distincte de celle
de la marine a voiles,

Amoureux de la belle mancenvre,

dans cette Royale

Dans un livre superbe publi€ en 1929, Les derniers jours
apprentissage en Rade de Bresi, campagnes lointaines,

A D'heure ot le Belem, dernier trois-mats

il ne ponvait y avoir metlleure reprise de contact

La Melpomine, frégate-écale des gabiers, photographiée tout dessus dans
En fait, le temps est calme, la brise contraire, et le comm

vaisseaux d'avant la vapeur

Cela peut sembler bien étrange aux jeu-
nes marins embarqués en 1985 4 bord de
sous-marins nucléaires ou de frégates
lance-engins ultra-modernes : il y a peu
d’années, on pouvait encore rencontrer
quelques hommes ayant mené, au début
du XX siecle, des navires de guerre 4 voile
dépourvus de tout moyen de propulsion
mécanique. Naviguant intensivement

Marcel Rondeleux

| dans I'Iroise entre ses croisieres atlanti-
ques, la frégate-école Melpoméne forme
des générations de jeunes marins. En ce
début du XX siecle, avec la mécanisation
compléte de notre flotte, elle est devenue
le conservatoire des anciennes techniques
de la marine 2 voiles. Sa maistrance
regroupe la fine fleur des matelots '3
'ancienne’’, et certains vieux boscos n'y

900, sur la célebre Melpomene,

de vivre une aventure exceptionnelle :

service dans les Marines européennes.

tradition de la marine @ voiles, oubliée depuis belle lurette
du commerce.

il livre V'essentiel de ses souventrs :

et surtout récit de ses deux années sur la Melpomene.

barque frangais, recommence @ naviguer,

avec lart de manceuvrer un gréement carré.

le Goulet, Saus voiles, la silhouette reste magnifique : on est encote tout prés des grands
andant a dii acceprer une remorque. Une situation qu fait bouillir de rage
Marce]l Rondeleus, resté, comme beaucoup de marins professionnels de son temps, un amoureux inconditionnel de la belle manccuvre

ont jamais connu que des voiliers purs 2
gréement careé : 'art de mener ces super-
bes machines est i peu prés perdu partout
ailleurs.

Bien sar, des grands voiliers de com-
merce naviguent encore jusqu’aux années
1930, avec d'admirables équipages. Mais
la conduite d'un navire de guerre répond
i des critéres assez différents.



Les frégates-écoles ont conservé le grée-
ment de la premigre moitié du XIX* sie-
cle - et notamment les huniers pleins, si
difficiles & maitriser, alors que les navires
marchands bénéficient de nombreux per-

-fectionnements techniques (voilure divi-
sée, gréement métallique, cabestans 3
vapeur, treuils 3 brasser, etc...). Forte de
ses 350 hommes d’équipage, une frégate
peut tenter les évolutions les plus délica-
tes. Quand la plupart des grands voiliers
du commerce préférent ‘‘démancher”
avec l'aide d’un remorqueur, la Me/po-
méne fait tous les jours ses prises de cof-
fre 4 la voile et louvoie dans des chenaux
trop €troits pour tout autre navire  pha-
res carrés. Ses hommes en tirent bien str
une orgueilleuse fierté, et 'on y raille
volontiers le virement de bord & /&
marchande.

“*En dehors de nos corvettes, les occa-
sions ne nous manquaient pas de nous
familiariser avec la manceuvre @ voiles,
écrit le commandant Rondeleux. -

C'érait d'abord les annexes des autres
batiments-écoles, qui appareillaient jour-
nellement. La Galathée, élégante corvette
i la miture élancée, dominant le damier
noir et blanc de sa ligne de sabords, lou-
voyait presque chaque jour avec les
apprentis-marins de la Bretagne; les
annexes de " Awusterlitz, vaisseau-école des
mousses, le Nisus et |' Obligado, freres de
notre Janus, sillonnaient la rade en tous
sens. Nous observions leurs évolutions
d’un ceil connaisseur, aussi sévéres pour
les débutants qui manquaient leurs corps-
morts qu'enthousiastes pour les *‘fins
bouliniers" qui, apres avoir rangé a 1"hon-
neur les vaisseaux, venaient doucement
mourir sur leur chaloupe, arborant aussi-
t6t la flamme rouge indiquant que le
bitiment €tait 4 poste.

De nombreux voiliets de commerce fré-
quentaient également la Rade de Brest :
goélettes et chasse-marée effectuant le
petit cabotage de port a port, archaiques
trois-méts apportant des briquettes de
charbon d’Anzin pour les parcs de la
marine, et de temps i autre de jolis bricks
et trois-méts nantais apportant le sucre et
le thum des Antilles. Tous ces navires pas-
saient au milieu du groupe des vaisseaux
mouillés sur la route du Goulet au port
de commerce, et nous suivions leurs mou-
vements avec le plus vif intérét, peut-étre
plus enclins  la eritique qu’a I'éloge. Le
virement de bord “*a la marchande”
notamment, qui ne pouvait rivaliser avec
les savantes évolutions de nos annexes dis-

“*Projet de frégate d'instruction’". Plan de voilure daté du 28 mars 1883, Remarquer la grande hauteur du
franc-bord et le nombre des embarcations au bossoir. Le navire porte 1768 m? de toile; la grand voile fait
312 m?, le grand hunier 299 m?, le grand foc 186 m?, la brigantine 191 m? !

pour qualifier quelque longue et mala-
droite manceuvre.

Quant aux patourllards, vapeurs de
commerce qui passaient avec un bruit de
ferraillement de machines, faisant de
bruyants remous avec leurs hélices & demi
immergées et salissant I'atmosphere de
lourds panaches de fumée noire, nous ne
les honorions méme pas d’un regard. Sans
illusions sur I'issue de la guerre qu'ils fai-
saient aux pirtoresques voiliers auxquels
allait toute notre sympathie, nous leur
gardions une sourde rancunc de leurs
progrés’’.

Un savoir-vivre de la voile

De ces différences techniques découlent
des nuances de style, qui correspondent
aussi a la volonté militaire “‘d’en impo-
ser”’. Ainsi il est de régle qu’un navire de
guerre pris dans une survente n'abatte pas
dans la rafale comme un navire marchand,
mais réduise sa voilure en gardant son cap
initial. Cerraines traditions notées par
Rondeleux relevent méme de I'étiquette
ou plutdt du savoir-vivre de la voile : lors
du changement de quarr, il est bon
d’attendre un quart d’heure avant de
modifier les réglages du prédécesseur.

Le lancement de la Me/pamine a Rochefort, le 20 aott 1887, Dessinée par des ingénicurs plus habitués
3 concevoir des cuirassés que des voiliers, la nouvelle frégate-€cole est bien loin d’avoir I'élégance de ses
ancétres du XVIII* ou de I'Empire. Mais le moment est émouvant, car nul n'ignore qu'il s'agit du dernier
grand navire de guerre i voiles de. la Marine frangaise.
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posant d'un personnel nombreux, érait
I'objet de nos railleries peu charitables, et
nous servait de terme de comparaison




Mise en chantier & Cherbourg en 1846, la Résolne est une véritable frégate 4 voiles, bien qu’elle ait é1é ranformée sur cale pour ére motorisée. Ses lignes sont
sans conteste plus belles que celles de la Me/pomeéne. Versé i I'école des gabiers en 1890, ce magnifique navire qui effectue des croisieres d'instruction entre
Brest et les iles du Cap Vert fait I'admiration de tous par la stireté de ses maccuvres. Marcel Rondeleux raconte, ci-contre, I'émotion ressentie lors de son arrivée
en Rade de Brest un jour de mars de 1900. Un spectacle en apparence banal, mais qui parle avec force a la sensibilité d'un marin de la voile.

‘24 mat. De Madére @ Tenériffe. — Je
suis frappé de trouver 4 notre existence
une sotte de charme austére qui rappelle
celui de la vie des champs, mettant
I'homme en contact permanent avec les
forces de la nature.

1l n'est pas une heure entiére ot la brise
soit rigoureusement constante en force et
en direction, et avec le vent le plus régu-
lier, le loch varie parfois d'un nocud d’une
heure a I'autre. Il est vrai que la vitesse
dépend beaucoup de l'orientation de la
voilure, et la principale occupation de
l'officier de quart est de 'agencer de
maniére 4 en obtenir le maximum d'effi-
cacité. Tous les vieux préceptes des excel-
lents éducateurs qui m'ont formé sur
|'Iphigénie et au Pacifique me sont immé-
diatement revenus i la mémoire, mais je
constate que beaucoup de ces régles tuté-

laires ont été perdues de vue par ceux qui
ont surtout navigué en escadre.
Cependant, fidéle i la coutume cour-
toise de ne jamais modifier la voilure pen-
dant le premier quart d'heure de chaque
quart, j'artends toujours I'expiration du
délai traditionnel pour arranger les cho-
ses & mon godt. Quand nous sommes au
plus prés, mon premier soin est de *‘décol-
ler"” 1égerement les basses-vergues que les
gradés ont la mauvaise habitude d’orien-
ter 4 bloc, ce qui les bride contre les hau-
bans au risque de les faire craquer, et aug-
mente la dérive au détriment de la force
propulsive. J'en fais autant pour les ver-
gues supérieures que je brasse “‘en éven-
tail”’, d'autant plus fermées qu'elles sont
plus élevées, ce qui augmente la vitesse
et diminue la dérive. Les voiles ainsi
tenues de 1'avant par les boulines et de
I'arriere par les bras du vent, on mollit
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légerement les bras de dessous, ce qui
donne 2 la voilure un €rar d’équilibre sou-
ple. Ainsi libérée, la frégate, comme un
cheval auquel son cavalier rend les rénes,
retrouve |'aisance de ses mouvements;
nous portons peut-étre cing degrés moins
prés du vent, mais la dérive diminue
d'autant, et il m'arrive parfois de gagner
ainsi prés d'un nceud en bonne route.

Il m'est aussi agréable de voir revivre les
vieilles coutumes tombées en désuétude
dans la marine moderne : achever la
manccuvre commencée pour rendre le
quart en bon ordre de marche, envoyer
pendant quelques instants au début de
chaque quart de nuit la bordée de service
i |'école de manceuvre, pour I"habituer a
reconnaitre sans hésitation dans I'obscu-
rité les diverses manceuvres courantes;
prendre le ris de chasse chaque soir avant
le branle-bas, etc.



Le grand événement €tait toujours le départ ou le
retour de la Résolue, frégarte-€cole des gabiers, pour
laquelle la plupart d'entre nous éprouvions une sorte
de tendresse amoureuse inspirée sans doute par la
sveltesse de sa haute méture et la fine chevelure de
son gréement, qui lui préraient un charme quasi
féminin. Aussi comprenions-nous et admirions-nous
pleinement |'artitude des vaisseaux d'autrefois qui,
3 en croire 'amiral Jurien de la Graviere, s'abste-
naient galamment d'awaquer les frégates ennemies,
estimant que tirer sur elles avec leurs nombreux
canons efit €1€ un geste aussi peu €légant que celui
d’un homme s’abaissant 2 frapper une femme.

L'une de ces rentrées fur particuligrement impres-
sionnante, et aprés tant d'années je me souvicns
encore des moindres détails de cette manceuvre,
I'une des plus gracieuses scénes de la vie maritime
auxquelles il m'ait été donné d'assister au cours de
ma carriere.

C’érait au commencement du mois de mars, la
frégatc avait quitté depuis plusicurs semaines les iles
du Cap Vert, et nous I'auendions d"un jour & I'autre.
Dés qu’une voile apparaissait 2 I'horizon nous nous
précipitions sur la longue-vue, et le cri : la Résolue !
avait le don de galvaniser les deux promotions, qui
“‘armaient les sabords’’ en se bousculant pour ne
pas manquer cette arrivée sensationnelle. Apres plu-
sieurs fausses alertes, la frégate tant attendue appa-
rut enfin, toutes voiles dehors, au plus prés d'une
belle brise de Nord-Ouest qui lui fit rapidement
franchir le Goulet, Elle gouverna pour venir ranger
3 quelques métres I'arriere du Borda, évité perpen-
diculairement i sa route, et NOUS NOUS MAassimes sur
la dunette pour la voir passer.

J'entrainai mon fistot avec moi, et lorsque, accou-
dés sur le bastingage, nos regards se portérent sur
le haut échafaudage de toile qui grandissait & vue
d'ceil en s'approchant, au-dessus de I'équipage cor-
tectement aligné sur le pont aux postes de mouil-
lage, portant encore au bonnet la coiffe blanche prise
sous les tropiques, qui jetait une note claire inat-
tendue sous le ciel d’hiver breton, une vive émotion
s'empara de nous, comme si nous cussions €1€ sou-
dainement en face de quelque merveille de I'art ou
de la nature. Un silence religicux s'établit, a peine
troublé par le léger bruissement de I'eau glissant sur
le doublage de cuivre rouge qui tragait un sillon
argenté i travers la rade.

Le commandement sacramentel : “A carguer par-
tout et brasser carré | Au hile-bas du grand foc I"'
lancé d'une voix retentissante, au moment méme
oi la frégate fut 2 toucher la poupe, vint rompre
le charme, et le magnifique édifice de voilure qui
surplombait le couronnement de natre vaisseau §'éva-
nouit comme par enchantement. Les fanons des
basses-voiles, semblables a de grands ballons se balan-
cant au ven, vinrent docilement a 1'appel des cargue-
fonds et carguc-boulines, suivies des cargue-points
qui rassemblaient au centre des vergues les points
d'amure et d'écoute. Les vergues supérieurcs, bras-
sées au vent et rappelées par les cargues, glisserent
le long des méts accompagnées du chant criard des
poulies, en méme temps que le grand foc, hilé bas
sur son bout-dehors, claquait au vent comme un
grand oiscau blessé, battant de I'aile pour essayer
de reprendre son vol.

Sous I'effet combiné du gouvernail et de la bri-
gantine bordée plat, la frégate vint se ranger dans
e lit du vent avec la grice d’un beau cygne évoluant
sur une pigce d'eau, et laissa tomber I'ancre & petite
distance par notre travers, La fourmiliére blanche des
hommes de I'équipage se répandiraussitot dans les
haubans et sur les vergues, et cing minutes plus tard
tout €tait serré soigneusement, le gréement rectifié
et I'équipage redescendu sur le pont. A part le pavil-
lon jaune de quarantaine au mat de misaine et la
longue flamme de fin de campagne hissée en tére
du grand mit, rien ne distinguait plus I'élégante fré-
gare des lourds vaisscaux voisins, qui n'avaient pas
quitté leurs corps-morts depuis plusieurs années’".

—<aaS

Le Bayonnais, corvetie-école annexe de la Bretagme. construite cn 1886,
toile, peut-étre plus harmonieux que le gréeme

impressionnant échafaudage de
chands du temps.

Vu ici parfaitement de profil.

Rondeleux, alors éléve 2 I'Ecole navale, a fait ses prem
vantes dans son ouvrage.
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le Janus est un ancien brick de
dont la marche et les qualités évolutives passent pour excellentes

tout dessus par petit temps. Un
nt divisé des navires mar-

guerre transformé en trois Mts carre,
C'est sur ce trés joli navire que Marcel
ieres armes i la voile. 11 lui consacre des pages émou-



La Medpomene est longue de 53 m sur 14 m de large, le tirant d'eau est de 6,75 m, le grand mic fait plus de 50 m de haur. L'état-major, outre le commandant
(qui a le grade de capitaine de vaisseau). comprend un capitaine de frégate second, quatre lieutenants de vaisseau, deux enseignes, deux médecing, un commissaire
et un aumdnier, encadrant un équipage d'environ 350 hommes dont 250 apprentis pabiers

Dautres détails, précicux pour com-
prendre la réalité du foncrionnement de
ces navires complexes, concernent 'orga-
nisation de la manaeuvre : *‘Les exercices
généraux de la division €taient aussi un
véritable régal pour nous, et nous avions
peine i en croire nos yeux lorsque nous
voyions, moins de vingt minutes aprés le
commencement d'un exercice oil toutes
les vergues €raient 4 leurs postes, les trois
mits de hune de chacun des cuirassés des-
cendre simultanément sur leur guinde-
resse, et la mature réduite aux seuls bas-
mits. Une heure plus rard tout €tait remis
en place, et la voilure érablie depuis les
basses-voiles jusqu'aux perroquets.

Cela se faisait avec un ordre admirable,
sans aucun autre bruit que les comman-
dements des officiers de manaeuvre et les
sifflets des gradés, dont les modulations
variées formaient un langage technique

complet, bien qu'incompréhensible pour
les profanes. Aucun spectacle ne m'a
jamais donné une plus parfaite sensation
de la discipline intelligente et adroite que
ces mouvements d'ensemble, oli un sim-
ple coup de sifflet mettait en action plu-
sieurs centaines d’hommes exécutant dans
un profond silence les manceuvres les plus
difficiles’”.

Autre aspect de c¢es mouvements
d’ensemble, lors d"un exercice consistant
a “‘hisser partout”’ sur la Melpomene :
**Mais le désordre n’est qu'apparent, cha-
cun obéit au doigt et i I'wil, sans qu'on
entende d'autre bruit que les sifflets de
manceuvre et le piétinement des hommes
courant pieds nus sur le pont. Il existe
d'ailleurs un code optique expressif pour
correspondre entre le pont et la mirure :
les gabiers de combat touchent leur bon-
net pour faire peser ou larguer le “‘cha-
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peau’’ qui maintient le fond de la voile
sur la vergue, les poignets et les coudes
indiquent les cargue-points et les écoutes,
les oreilles, les palanquins frappés sur les
bords extérieurs des voiles, et les cargue-
fonds sont signalés par la main placée sur
le venure™”,

Sensibles, précis et marins, les récits de
Marcel Rondeleux ne peuvent laisser indif-
férents ceux qui aiment la manceuvre, les
amoureux de la **voile pure’’, qu'elle soir
pratiquée sur un bateau gréé i corne, au
tiers, ou sur un voilier moderne. L'élément
fascinant, ici, c’est que I'échelle change :
des manceuvres de port que certains hési-
tent aujourd'hui i tenter sur un voilier
tres évolutif de 7 m, sont pratiquées sur
une frégate de 2 000 tonnes portant des
mits de plus de 50 m et d'énormes voiles
carrées !



Deux belles photographies de la Me/pomene, au mouillage en Rade de Brest et manceuvrant sous voiles, tous phares carrés serrés. Editée en carte postale a
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Un grain au large

des Antilles

“‘Le ciel, toujours bleu, se refléte sur la
mer agitée en une belle teinte indigo,
mais depuis deux jours les grains devien-
nent plus fréquents et plus lourds, nous
obligeant 3 diminuer souvent de voilure.
Aujourd’hui notamment, nous en rece-
vons deux trés violents, et ce n'est pas seu-
lement avec les perroquets, mais avec les
huniers et les basses-voiles que nous
devons les “‘saluer’’. Aussi 'ordre est-il
donné de passer les faux-bras de mauvais
temps pour doubler les bras des vergues
raidis par-la forte brise.

C’est la premiére fois que nous voyons
notre brave IpAr, qui n'avait jusqu’ici qu'a
se laisser pousser par le vent, lui tenir téte
courageusement, et si ce spectacle n'a plus
le charme captivant des traversées précé-
dentes, il est d'une 4pre beauté qui fait
battre le cceur plus fort, et nous remplit
de fierté en voyant I'adresse et |'énergie
que nécessite |'exercice de notre beau
métier.

Ce soir vers cing heures, un gros nuage
noir qui assombrissait le bleu de la mer
s'éleve au-dessus de la ceinture de cumuli
qui entoure I’horizon, et savance rapide-
ment sur nous. Il y a cerrainement du vent
dedans, et les perroquets sont serrés, les
sabords fermés avant qu’il ne nous attei-
gne. Bientét le grain s’approche, et la mer
crépite sous l'averse qui la fouette. Les
amures et les écoutes sont raides comme

des barres de fer. La ralingue de bordure
de la grand'voile forme un immense arc
de cercle tendu par le vent, et le navire
s'incline, mettant une partie de la ligne
des sabords dans I'eau.

Or il est de tradition qu’un bitiment
de guerre ne s'écarte pas de sa route en
laissant porter dans les surventes, comme
le font les voiliers de commerce aux équi-
pages peu nombreux.

— A carguer la grand'vorle ! commande
I'officier de quart.

C’est 1a une manceuvre délicate néces-
sitant beaucoup de monde. Si l'on car-
guait des deux bords i la fois, la voile bat-
tant violemment pourrait faire craquer la
grand'vergue, et comme il n'y a pas néces-
sité immédiate de soulager le batiment,
on carguera d'abord au vent, laissant la
partie sous le vent bien pleine.

Les hommes sont rangés sur les cargues,
la plus grande partie sur les cargue-fonds
et les cargue-boulines de tribord,
quelques-uns seulement sur le cargue-
point. Soudain une rafale charge le navire
qui se penche sous I'effort.

— TInbord... Carguez !

Les cargues sont vigourcusement
“‘pesées’’, et un gradé expérimenté, aidé
de quelques hommes, file I'amure *'a la
demande’’ pour empécher la toile de bat-
tre : elle se trouve ainsi étranglée et ramas-
sée pli par pli et sans d-coups sur la vergue.
— Bibord... Carguez !

A leur tour, les cargues de babord

érouffent la voile dont I'écoute est *‘cho-
quée”’ en douceur, jusqu’a ce que le point
soit ramené au centre de la vergue. La
toile, maintenant maitrisée, peut se
débattre 4 son gré : elle n’est plus dange-
reuse et le bitment se redresse.

Mais une nouvelle risée survient, cou-
chant encore notre vaillante IpAs.

— Aux bras du vent et aux drisses des
hunters |
— Brassez |... Améne les hunters !...

Les vergues de hune, brassées au vent,
se décollent des haubans de bébord, et
glissent le long des mits jusqu'd reposer
sur leurs chouques, tandis qu’on laisse
porter de quelques degrés pour empécher
les voiles de venir en ralingue.

Cette fois le navire s’est complétement
redressé et ne court plus aucun danger.
On profite de ce que les vergues sont ame-
nées pour prendre un ris dans les huniers,
qui sont rétablis ainsi que la grand voile
aussitot le grain passé. Le temps est rede-
venu clair, mais comme la nuit approche,
on garde prudemment les perroquets
serrés.

Heureusement d'ailleurs, car i neuf
heures et demie un grain presque aussi
violent que le précédent tombe sur nous
et nous oblige 4 carguer de nouveau la
grand voile.

C’est la répétition de la méme manceu-
vre, mais la scéne dans la nuit sombre et
sous la pluie battante, prend un caractére
plus impressionnant. On n’apergoit que
les cretes des lames, et il semble, en les

Seamanship in the age of sail
par John Harland et Mark Myers :
Un grand classique de la littérature maritime

La connaissance de I'architecture navale militire
du XVIII® siecle a fait d’énormes progres ces der-
niéres années, grice, notamment, aux remarqua-
bles travaux descriprifs de Jean Boudriot, fondés en
partie sur I'étude des modéles d'arsenaux contem-
porains. En revanche, cette €tonnante marine n'a
guére éi¢ Grudice sous I'angle des utilisaceurs, @l
point de vue marin. Une frégate ou un vaisseau de
haut bord, ¢'est certes une éronnante architecture
de bois, de fer et de cordages. Mais c'est surtout
une machine qui fonctionne dans un milieu mou-
vant et hostile, animée par des centaines d"hom-
mes. En tirer le meilleur parti demande la maitrise
d’un savoir vaste et exigeant, de la pratique, et du
talent : ce qu'on appelle Jart de la mancenvre.

Un ouvrage fondamental paru cette année chez
Conway vient de combler ¢n grande partie cette
lacune. Depuis vingt ans, John Harland fouille les
musées, examine les tableaux contemporains, et
déchiffre des centaines d'ouvrages, dictionnaires de
Marine, traités de gréement et manuels de manceu-
vre dispersés dans toutes les bibliothéques du
monde. Servi par une bonne pratique des princi-
pales langues européennes, il est aujourd’hui
I'homme le plus cultivé au monde dans ces
matigres.

JOHN HARLAND
STRATED BY

MYERS

RSMA, FASMA

Commengant par une bréve description du grée-
ment classique et de son évolution de 1580 i 1900,
I'auteur rappelle quelques principes théoriques de
I'évolution du navire. Puis il décrit la manceuvre
de chaque voile considérée individuellement, évo-
que l'organisation de I'équipage et traite en dérail
la mise en ceuvre des voiles : enverguer, déverguer,
ferler, serrer. Les chapitres suivants sont consacrés
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aux réductions de voilure et 3 la prise de ris, aux
bonnettes et  la barre. Le virement de bord sous
ses différentes vaniantes est décrit en détail. Lauteur
évoque ensuite les manceuvres de ports et de rivie-
res et la navigation par gros temps, puis la cape.
Un chapitre important détaille toutes les manceu-
vres de mouillage et deux autres les manutentions
(embarquement de fardeaux, mise 3 I'eau des
embarcations). Dernier développement : la mancu-
vre de I'homme 2 la mer et les divers types d'acci-
dents rencontrés, Une impressionnante bibliogra-
phie internationale clot 'ouvrage.

Faire comprendre la manceuvre, ol tourt est mou-
vement, par le texte et I'image statique relevair de
la gageure. Grice aux illustrations trés claires et
vivantes de Mark Myers, la synthese des connais-
sances opérée par John Harland devient aisément
accessible, méme au lecteur peu familiarisé avec la
technologie du gréement carré. Un seul éronne-
ment : que l'auteur n'ait pas puisé davantage dans
I'iconographic contemporaine frangaise, et notam-
ment dans les gravures si *‘pédagogiques’ de Pierre
Ozanne.

Au total, Seamanship in the age of sail est un
véritable livre de référence; loin d'étre réservé aux
seuls spécialistes de I'archéologic navale, il est pre-
cieux pour quiconque se passionne pour la manceu-
vre i la voile.

Conway Maritime Press
24 Bride Lane, Fleet Street
Londres EC4Y 8DR



voyant défiler tout pres des bastingages
sous le vent, qu’elles vont embarquer i
bord et nous submerger. Le mugissement
du vent dans les cordages parait plus fort
dans le silence de la nuit, et les comman-
dements de I'officier de quart, répétés par
les sifflets percants, prennent un accent
de gravité singuliere dans |'obscurité pro-
fonde. Mais I'équipage est maintenant
aguerri et encadré de gradés dont le sang-
froid ne se démonte jamais. Les hommes
de quart se portent sur les manceuvres
qu’ils connaissent au toucher, la voile est
de nouveau étranglée et ramassée sur la
vergue, et notre excellent bateau, sous la
misaine et les huniers avec un ris, supporte
la fin du grain sans broncher et sans nou-
velle réduction de voilure. A dix heures
la bourrasque est passée, le ciel s'éclair-
cit, et le commandant, qui ne veut rien
perdre de la route, fait rétablir la
grand'voile.

Nous sommes maintenant éclairés sur
le grand débat qui a fait l'objet de tant
de discussions dans les carrés d'officiers de
marine, et je comprends la justesse de la
régle que nous enseignait notre professeur
de manceuvre au Borda : **Carguez tou-
jours au vent d'abord si vous voulez con-
server la vergue et la voile; carguez au con-
traire sous le vent en premier lieu, au ris-
que de sacrifier la voile, s'il s'agit de sou-
lager instantanément le navire dangereu-
sement chargé par une rafale.”’

Schéma du carguage de la grang voile, extrait de
1'ouvrage Seamanship in the age of sail. A gauche,
carguer d'abord au vent, a droite, carguer d'abord
sous le vent; les conséquences sur la forme que
prend la voile sont bien mises en évidence. Dans
le premier cas, on garde parfaitement le controle
de la voile mais le navire n'est soulagé que trés par-
tiellement. Dans le second, la tension de I'écoute
ayant disparu, la voile dévente beaucoup plus mais
bat énormément, au risque de se déchirer et de bri-
ser la vergue. Quelle solution choisir ? Les recher-
ches de John Harland montrent que le grand débat
évoqué par Rondeleux est ancien et international.
Lauteur lui consacre deux pleines pages, commen-
¢ant par une citaton extraite d'un poeme de
Falconer, The Shipwreck, ou celui-ci dénonce la pra-
tique du carguage sous le vent :

*“The watchful seaman, whose sagacious eye

On sure experience may with truth rely (..)
This barbarous practice ever will reject

For fluttering loose in air, the rigged sarl

Soon flits to ruins in the furions gale;

And he who strives the tempest to disarm,

Will mever first embrail the lee yardarm''

Ce témoignage reflete l'opinion générale des marins
au débur du XIXC sigcle; elle n’est pourtant pas par-
tagée par tous, car Boyd écrit 4 ce propos : “'La

maniére la plus convenable de carguer une gra
voile par gros temps a été un sujet de controw
depuis le temps du Gread Harry. La formule si s
vent citée de Falconer correspondair, de
propre aveu, i une innovation par rapport a |
“*pratigue bien éwablie’’. Le charme de la po
ne doit pas masquer ici une erreur de sens mari
Harland cite intégralement I'opinion de cet aut
(Manuel for Naval Cadets, londres, 1857) et ¢
de E Liardet (Professionnal recollections on Po
of Seamanship, Portsea, 1849) qui apportent
éclairage trés intéressant sur la pratique de o
manauvre,

D'aprés J. Harland. un petit nombre d'aure
recommandent de carguer d'abord sous le w
parmi lesquels Philstrom, Schneider, Hansen
deux Francais, Baudin (Manwel du Jeune Ma
Toulon, 1828) et Bourdé de Villehuet (Le Man
vrier, Paris, 1769).

Par contre, on trouve une trentaine de spéciali
des années 1700 4 1900 pour recommander de
pas carguer sous le vent; c'est donc cette opin
qui semble prévaloir. Aprés la lecrure tout i
passionnante de ces pages €rudites qui résum
des années et des années d'expérience @ la mer,
penser de ce débat ? Que la bréve maxime du |
fesseur de Rondeleux sur le Boralz a résumé la sil
tion avec beaucoup d'élégance et de sagesse..

Schéma du gréement des basses-voiles sur un bitiment i phares carrés (XVIII® sigcle). Certe représentation trés claire permet de micux comprendre les différe
manceuvres décrites par Rondeleux, et notamment celle du carguage.

a: bras de vergue; b : contre-bras;

¢ : €coutes; d : amures; ¢

: cargues-points; f: boulines; g :

cargues-fonds: h : cargues-boulines.

Les contre-bas de la grande vergue, qui n'existent pas sur les navires frangais contemporains, compensent la rire peu efficace car trop verticale du bras sou

vent lorsque la grand voile est brassée wés "' poinwu’”.
I I d voil brassés ! i
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Manceuvres serrées
en Rade de Brest

“‘Les manceuvres d'appareillage et de
prise du corps-mort en grande rade €raient
I'apanage de |'officier de manceuvre, che-
ville ouvriére de I'école. La violence des
courants rendait ces manceuvres fort déli-
cates avec une frégate de plus de 2 000
tonnes de déplacement, et me procurait
souvent des émotions tres vives.

Lune d’entre elles fut particuligrement
intéressante. C'était un jour de grande
marée, nous avions appareillé de Roscan-
vel au début de I'aprés-midi avec une
légeére brise du Nord-Ouest, et malgré
plusieurs bordées tirées entre |'ile Longue
et le corps-mort, nous atrivions toujours
au méme point, 4 deux cents métres sous
le vent de la bouée, notre gain au vent
compensant exactement |'effet du courant

de flot.

A la derniére bordée, vers trois heures
ct demie, je décidai le commandant i con-
tinuer notre route jusqu'd proximité de
terre pour profiter de la renverse de cou-
rant déji commencée dans le nord de la
rade. C'était un peu risqué, car nous
avions tout juste I'eau nécessaire pour pas-
ser sur |'accore du banc de Saint-Marc, et
la rade-abri était encombrée de navires au
mouillage: mais la mer montait, et un
échouage n'€tait guere & craindre. Ran-
geant i toucher l'arriere des corvettes
Nisus et Bayonnais placées sur notre route,
passant entre les coffres de régulation de
compas situés dans I'Ouest du port de
commerce, nous vinmes virer presque sous
le vieux Chiteau de Brest. Les parapets du
Cours d’Ajot s'étaient garnis de monde,
ct je devinais les réflexions des vieux retrai-
tés ‘‘ayant du goémon dans la barbe’,
venus chauffer leurs rhumatismes au
soleil, en observant notre évolution du
haut des fortifications de Vauban, qui fai-
saient un cadre si bien approprié i notre
haute voilure toute blanche.

Arrété par le Cassini ct la Meurthe
mouillés devant nous, je laissai longue-
ment abattre sous les trois phares pris 4
contre pour les parer, puis, changeant
brusquement derriére et devant, nous
reprimes tribord amures en profitant du
commencement de jusant portant au vent.
Passant 4 toucher les enrochements de la
digue en construction située par tribord,
je dus méme laisser porter pour arriver sur
le corps-mort, dont 'amarre fut rapide-
ment garnie au cabestan pour mettre le
bitiment i poste.

J'étais ravi du succés de la manceuvre,
et une heure plus tard, remontant la rue

ik -
e P —

Le brick Nisws, une des annexes de |’ Austerlirz, vaisseau-école des mousses, évoluant en Rade par petit temps.
Contrairement i la Galathée, ce petit batiment d'instruction ne porte pas de cacatois. Les basses voiles et
la brigantine ont éié carguées. Remarquer les hommes sur les hunes et les barres de perroquet

de Siam en m'en remémorant les détails,
je fus arrété A plusieurs reprises par des
camarades curieux de savoir i quel heu-
reux événement je devals ma mine
rayonnante.

Une autre fois, nous avions louvoyé tout
un ap.&s-midi par petite brise d'Est pour
gagner le mouillage de Lauberlach, lors-
que nous manquimes i virer i petite dis-
tance de la pointe de Lanvéoc. Le com-
mandant, voyant que nous n'avions pas le
champ nécessaire pour recommencer
I'évolution, voulut mouiller dans cette
position critique, qui nous eit obligés i
demander 'aide d'un remorqueur pour
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en repartir avant la nuit, et je pris le quart
i cet effet.

Je proposai aussitot de contrebrasser
partout pour nous €loigner de la core, ce
qui fur exécuté en un clin d'ceil, et la fré-
gate, sous 'effer de ses voiles plaquées
contre les méts et les hunes, se mit i recu-
ler comme une voiture dont le cocher tire
sur les rénes du cheval, en abattant sous
la prépondérance des voiles de I'avant et
l'action du gouvernail mis ‘‘bibord
toute’’. Nous vinmes ainsi jusqu'au vent
arriere, et *‘brassant carré’’ partout, je pus
conduire tranquillement notre obéissant
navire au mouillage du Fret, ot nous lais-
simes tomber ['ancre en toute sécurité.




Le virement de bord en culant

Schéma de la manceuvre du virement de bord en culant (dite boxbauiing chez les Britanniques) d'aprés Seamanship in the age of sail. A droite en bas,
mancecuvre classique, en haut, variante avec toutes les vergues brassées en méme temps.

Dans Seamanship in the age of sail, John Harland consacre une pleine page i la manceuvre effectuée par la Meipomene sous la pointe de Lanvéoc, le virement
de bord en culant. *'Si un voilier, aprés étre venu bout au vent, manque i virer et retombe sur I'ancienne amure, il lui faur décider de reprendre de I'erre
pour tenter un nouveau virement de bord; "autre alternative est de virer vent arriére (lof pour lof). Ces manceuvres sont les seules options offertes au barreur
d'un dériveur moderne placé dans cette situation, mais un bitiment & phares carrés disposait d'une autre possibilité de manceuvre, celle de virer en culant
(en anglais boxhauling). Ce terme décrit la manceuvre suivante : brasser les vergues de misaine 3 contre en brassant carré derrigre; faire culer le navire de
fagon i ce qu'il pivote sur le ralon de sa quille de 16 quarts (180°) jusqu'a s retrouver vent arri¢re; carguer la brigantinc ct la grand voile. Changer devant,
changer la barre puis prendre de I'erre en avant en loffant graduellement sur la nouvelle amure. Grice 2 cette manceuvre, on perd beaucoup moins d'espace
sous le vent qu'en virant lof pour lof (...). Tous les marins n’approuvent pas cette manceuvre, qui impose des efforts considérables aux ferrures de gouvernail
et 3 |'érai avant, Bréart, par exemple, ne la prend pas en considération, et ne recommande qu’une nouvelle tentative de virement vent devant ou le virement
lof pour lof. Cette manceuvre peut étre considérée comme une évolution i part entiére, ou comme une solution de rechange et d'urgence en cas de manque i virer"",
Suit la description détaillée de la manceuvre d'apres Luce, Knight et Ekelof. Harland évoque ensuite une variante cit€e par Luce et urilisée suite 3 un manque
a virer, ol la barre n'est que peu inversée, ol toutes les vergues sont brassées, et oit le bord en culant n'est pas poursuivi jusqu'au vent arriere (voir ci-dessus
en haur 2 droite). Enfin Harland décrit cette manceuvre considérée comme un mode d'évolution normale en plan d'eau resserré. Elle est évoquée par le
commandant Lacroix dans Les écrasenrs de crabes et dans le tome 11 d'Ar Vag (les caboteurs) pour le louvoyage en riviere.

J'eus encore bien d’autres occasions de
me familiariser avec la Melpomeéne, qui se
montrait trés docile 4 la condition de ne
rien laisser au hasard dans les évolutions
qu’on lui demandait. Virements de bord
‘sans toucher i la barre, en agissant scule-
ment sur les couples évolutifs de la voi- :
lure, ou bien sous les seuls huniers, /9 :
prouesse dong bien peu de ses devancig- = 2o [
res se montraient capables, appareillages -
en culant, etc., me donnérent de grandes
joies professionnelles compensant le sur-
croit de travail que me donnaient mes

doubles fonctions d’officier de manceuvre | ‘Ma premiere visite fut pour le cours d'Ajot, ombragé de ses beaux ormes séculaires, et je restai confondu
et d"archiviste de I'école, chargé de la mar- devant | ad;nmb_le panorama de la rade, qui n'était pas encore enlaidie par les digues et terre-pleins cons-
che de linstrostion & de 1s refonte du | 2 depuis. A I'ouvert du Guulfr. un vaisseau-école montrait les lignes blanches superposées de ses barte-

o ries surmontées de sa robuste miture, se tenant immobile au milieu de ses gracieuses annexes, projetant
Manuel du gabier'" sur la mer leurs pyramides de voiles régulierement étagées...”
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Un appareillage risqué
dans la ria d’Arosa

*‘25 février. — Nous avons fait hier le
plus bel appareillage que je verrai sans
doute jamais, et qui couronne dignement
mon séjour de bient6t deux ans sur la
Melpomene.

Nous étions depuis un mois au mouil-
lage de Villagarcia, au fond de la baie
d’Arosa profonde d'une quinzaine de mil-
les, et devions en partir avant-hier matin;
mais un coup de vent accompagné d'un
temps pluvieux mouillant le pont et les
cordages rendait toute tentative impossi-
ble. De plus une escadre anglaise, com-
posée de six cuirassés et trois croiseurs,
nous barrait la route, et un haut-fond de
2,30 m, situé i moins de 1 000 métres
dans le Nord-Ouest, nous empéchait
d'abattre sur tribord et tirer une bordée
assez longue pour mettre I'ancre 2 poste
avant de virer de bord.

Hier matin, le vent était du Sud-Ouest,
force 4 4 5, mais moins humide, ayant
séché le pont et les manceuvres. Le com-
mandant qui avait fait depuis deux jours
ses adieux 3 I'amiral anglais, arpentant la
dunette et regardant le ciel, commengait
i bouillir d’impatience.

— Eh bien ! que pensez-vous du temps ?
me dit-il.

— Pas grand’chose, commandant, mais
nous en avons peut-étre pour quinze
jours, et je ne pense pas que vous vouliez
vous €ternisez ici.

— Fichtre non ! mais comment voulez-
VOUS que nous softions avec ce sacré vent
debout ?

— Dam ! comme faisaient nos ainés, en
louvoyant.

— Avec une pareille charrette ? vous n'y
pensez pas.

— Oh ! commandant, ne calomniez pas
notre brave frégate. Dans tous les cas, je
réponds sur ma téte des virements de
bord.

Mais I'excellent homme n'est pas con-
vaincu, et continue d ronger son frein en
maugréant.

A une heure, le temps s’est dégagé, la
brise est plus régulitre et le soleil se
montre.

— Alors vous croyez que nous pourrons
sortir de ce guépier ? me dit le comman-
dant qui ne demande qu'i se laisser for-
cer la main.

— J'en suis certain, commandant, mais il
n'y a pas une minute a perdre si vous vou-
lez étre dehors avant la nuit.

— Eh bien ! mettez aux postes d'ap-
pareillage.

Je ne me le fais pas répéter, tout le
monde accourt sur le pont i la sonnerie
du clairon, et je sens mon ceeur se gon-
fler d’une_prodigicuse fierté 3 la pensée
de la belle manceuvre que nous allons
faire.

Le plus difficile est le départ, car c’est
I'ancre de bibord qui est au fond, et c’est
le seul bord sur lequel nous pouvons abat-
tre. De plus, la résistance de |'eau sur
I’ancre sous le vent risquerait de nous faire
manquer 3 virer, comme cela a failli nous
arriver 1'an dernier en appareillant de
Cadix dans des circonstances semblables,
de sorte qu'il faudra la mettre hors de
I'eau avant la fin de la bordée. Or nous
n’avons que 1 200 métres i courir avant
d'arriver aux petits fonds.

Mais j'di pris mes dispositions. Aussi-
t6t I'ancre dérapée, nos voiles sont orien-
tées et le cabestan viré au galop par nos
apprentis pleins d'ardeur.

— Au capon le monde !... Pare @ virer !

Une bordée se rend au capon, l'autre
aux bras de |'arriere, et au point précis ot
nous devons virer, I'ancre entiérement sor-
tie de I'eau nous permet de faire aisément
notre évolution.

— A amurer les basses-voiles !
— A la traversizre !

Les deux manceuvres sont exécutées suc-
cessivement avec la plus grande célérité,
et c’est i huit nocuds au plus prés bibord
amures, I"ancre caponnée et traversée," que
nous défilons sur I'arrigre du Magestic por-

tant la marque du vice-amiral anglais. La
garde rangée sur la dunette rend les hon-
neurs, les tambours et clairons sonnent
aux champs ! et les musiques répondent
en nous jouant la Marsei//aise, tandis que
les états-majors et équipages, massés sur
'arriere des cuirassés, admirent la figre
allure de notre coquette Melpomeéne, qui
semble avoir conscience de effet qu’elle
produit.

Rangeant 4 une dizaine de métres
’arrigre de la Niobé, dont le commandant
nous photographie au passage, nous pro-
longeons la bordée pendant deux milles,
jusqu’a la limite des fonds de dix meétres
del'autre c6t€ de la rade. Nous virons de
nouveau, ayant le cap sur le milieu de
'escadre anglaise, lorsqu’un gros nuage
noir qui monte i I"horizon vient assom-
brir le ciel et me remplir le cceur
d’angoisse.

Est-ce le retour du mauvais temps, et
devrons-nous retourner piteusement au
mouillage aprés un aussi brillant début ?

Le commandant me lance un regard
ironique.

Bah ! nous verrons bien, le principal est
de ne pas faire d’avaries si nous devons
virer dans la bourrasque, et je fais ranger
le monde sur les cargues de perroquets en
méme temps qu'on ferme les sabords
partout.

Le grain tombe sur nous, accompagné
d’un mélange de pluie et de grélons qui
me fouette le visage sans que je le sente,

Louvoyage de la Mefpoméne
en baie d'Arosa

I.Onza Q
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Le virement de bord vent devant

formant un rideau qui nous masque
I'escadre :

— Carguez !

Mais la frégate continue 3 s'incliner
sous la violence de la rafale.
— Aux bras du vent et aux drisses des
huniers |

Heureusement, la brise a halé le Nord-
Quest pendant la risée, nous gagnons

deux quarts dans le vent, et, comble de

bonheur, une bande lumineuse i 1'hori-
zon annonce la fin prochaine du grain. Il
faut ‘‘épater’’ les Anglais, et ne pas leur
laisser voir que nous avons diminué de
voilure.

— Amarrez !
— A border et hisser les perrogquets !

Les voiles hautes reprennent leurs pos-
tes moins de cinq minutes aprés avoir €té
carguées, et j'apergois sous le vent le pre-
mier cuirassé de |'escadre, qui n'a pu voir
un seul instant nos perroquets en bas.
Nous virons de bord 4 100 métres sur
I'avant de son éperon, acclamés par I'équi-
page rest€ massé malgré la pluie, et con-
tinuons 4 louvoyer pour sortir de la rade.

A quatre heures je cede le quart 2 mon
successeur dans I"anse de Caraminal, ayant
effectué neuf virements de bord en deux
heures.

Pendant tout le quart suivant nous
poursuivons dans |’obscurité notre lou-
voyage au milieu des hauts-fonds dont la
rade est parsemée, et 4 8 h 20 nous en
sommes sortis aprés notre vingtieme
bordée.

Mais contrairement au proverbe, la for-
tune ne sourit pas i notre audace. La brise
tombe presque complétement, réduisant
la vitesse 4 moins de deux nceuds, et une
grosse houle d’Ouest nous fait dériver vers
la céte. On vire lof pour lof pour prendre
bibord amures cap au Nord-Ouest, mais
craignant de ne pouvoir doubler I'ile Sal-
vora qui ferme 1'entrée de la baie d'Arosa,
le commandant décide de venir s'abriter
derrigre en attendant des circonstances
plus favorables. Sous un beau clair de lune
faisant resplendir la ligne de brisants
argentés qui déferlent en grondant sur les
vastes bancs de roches, nous longeons
lentement la chaussée qui déborde la
petite ile, et jetons 'ancre 2 10 h 30 2 un
millier de meétres dans 1'Est de I'ilot
Vionta'". ]
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Schéma du virement de bord vent devant d'aprés Sea
manship in the age of sail. Lauteur consacre quatn
pages A cette évolution, qui, sur un navire  trait
cartés, n'est pas toujours facile. On imagine |"aisanct
manceuvriére que doit posséder un équipage pou
accomplir vingt bordées successives dans des eau:
aussi resserrées que celles de la ria d'Arosa.

1. Le navire navigue pres et plein bibord amures pou
prendre une bonne vitesse. Par€ 4 virer !

2. La barre est mise dessous en douceur. Les écoute
de foc sont mollies, le gui de la brigantine est bord:
dans ['axe.

3. La barre est dessous (envoyez !). Les écoutes de fo
sont filées.

4. Les voiles sont en ralingue. On leve les lofs (amu
res et €coutes).

5. Le navire est pratiquement bour au vent : Chan
gez derriere | On amure la grand voile, on chang
les focs et on file le gui. La barre est dressée dan
I'axe si le navire devient érale.

6. On abat sur bibord. On change la barre si le navir:
commence A culer. Changez devant ! La misaine es
amurée, les vergues orientées, les écoutes bordées ¢
le navire reprend sa route babord amures.

Si le batiment est mou, par brisc faible et mer for
mée, on peut haler bas les focs au lieu de les filer
pour diminuer leur résistance au vent, et on aide le
voiles d'avant & masquer en choquant & propos kt
bras de misaine et la boulinette (bouline du peti
hunier). La barre est changée lorsque le navire ne v
plus de I'avant. Lorsque la mer est belle, on peut assu
rer I'évolution i I'aide d'un canot halant sur une rou
line & I'exuémité du beaupré,



