1’année glorieuse
-de 1’aviateur Jean CONNEAU
‘alias

ANDRL BEAUMONT

PARIS-ROME
CIRCUIT EUROPEEN
TOUR D'ANGLETERRE

2Ol fentenaire Lodeve -#FRance



Les grandes
courses

« Congues, préparcées avec

un soin extréme par les
journaux, »"'' de grandes
courses d’aviation « revétent
le caractere de trés importantes
manifestations aéronautiques »,
auxquelles Beaumont participe,
parmi d’autres pionniers,
prévoyant la reconnaissance que
la navigation aéricnne devra 4
ces grands quotidiens. - « Des
prix importants, nombreux,
récompensent les pilotes et les
inventeurs. »

D abord concurrent malheureux
de la Coupe Pommery et de
Paris-Madrid (il v endommage
son appareil), Beaumont prend
le départ, le dimanche 28 mai
1911, de la course d’aviation
Pans-Rome, organisce par

le Petit Journal (lequel est

« deja fier d’avoir imprimé

une stupéfiante impulsion a la
bicyclette et & I'automobile »).
- « Les conditions, trés simples.
de I"épreuve ne peuvent que
plaire aux compétiteurs ; elles
se résument en ["obligation

de s’arréter a des contrdles
déterminés. Par ailleurs, liberté
compléte de partir, de faire
escale. de réparer ou ¢t comme
on voudra. »

1911 : L air du temps

Glorifier Clément Ader

w C'est un devoir pour wous, Frangais,
de glovifier Ader, » écrivit Jean
Connemi. - « Le penial précursenr osa,
le premier, adapter & un monoplan des
propulsenrs el un motenr, permettan le
vol. Depiis ces expdriences historigues,
les constructenrs ont fait mevveille. »
L'inventeur Clément Ader {1841-
1925) avait expérimenté I"Eole (1890),
et avait adopté le nom d'avion (du
latin « avis », signifianl viseau) pour
designer I"appareil lui ayant permis
d’effectuer le premier vol réel sur un

i plus lourd que air » (1897),

Le mot « avion » fut emplové dés

1863 par le journaliste Gabriel de la
Landelle pour désigner une « barque
ailée » (planaur tiré par un cheval,

lace au vent). Ader employa aussi

le mot « avionnerie », projetant de
tonder une « école d’avionnerie ».

En 19140, le général Roques décida
que les aéroplanes militaires
s"appelleraient « avions », en mémoire
de Clément Ader. Les avions marins,
ou hydroacroplanes, Turent appelds
hydravions,
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L’aviateur Kuhling
a Lodeve

A Lodéwve, Mannée 1911 est vouée aux
adroplanes dés qu'un Comité des fBles
entreprend d organiser des journées

de laviation pour animer la féte de

la Samnt-Fulcran. On voit un appareil
exposé, pendant la foire, dans un hangar
prés du grand escalier du pare, tandis
(que des démonstrations de vol sont
réalisées par Louis Kuhling, aviateur
sorti de I'école Blériot. Les 24 ¢1 25
mai, comme la foule, installée sur les
hauteurs dominant la ville, ne risque
pas de générer les recettes escomplées,
et aussi 4 canse du vent, Kuhling ne fait
quiun vol trés court et quitte Lodéve,
"humeur mauvaise, Un procés s ensuit,
Laftaire dure deux ans, pour donner les
lorts & I"aviateur ¢l 4 son impresario.
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Le souvenir de Justin André

Le joumnaliste Corbiére a raconté comment le « général ottoman » Justin André
{(1812-1891, frére de Jules André, maire de Lodéve), « silhouette lodévoise ». se livra
avec acharmement. dans les années 1830, & des éudes mécanigues, Ancien éléve de
polytechnique, ayant vu en Crimée ['usape des adrostats, il étudia le probléme de
la direction des ballons, et inventa un parachute-planeur qu’il fit essayer & un lapin.
L'essai n'avant pas réussi & cause de la trop grande passivité du lapin, André se préta
lui-méme a 'expérience : « Monté sur une hauteur, il §"¢lanca dans le vide et alla
fatalerent tomber dans un trou & chaux qui se trouvait au pied du monticule, »

Selon d'autres temoignages, il imagina « un avion dont il actionnait I'hélice », et
« les volets mobiles qui permettent le réglage de altitude » (1. Couffinhal, 1992),
inventant aussi « des ailes incurvées » (1-M. Arnal, 2006). - Tl choisit ensuite de se
lancer dans la littérature, mais L tndépendant de Lodéve retint (1922) que « le pre-

mier aviateur fut un Lodévois. »



Biographie

1880 (8 février) : naissance. 4 Lode-
v (Heérault) de Jean Louis Camille
Conneaw, dans 1o maizson de son grand-
pére maternel (Jean-Baptiste de Bru-
chard, décédé le 22 février 1880), Fils
d*un officier de Marine.

1898 (30 seplembre) @ éléve de 'Ecole
navale. Vaisseau Le Borde (1898-1899),
Croiseur fphigenie (Brest, 1900).

1900 (1% aolt) ; aspirant de 2™ classe.
Crotseur Duguay-Tronin (Ecole & appli-
cation des aspirants, 1900-1901), Croi-
seur Tuge (Division navale de 'océan
Atlantique. 1901-1902) Cuirass¢ d’es-
cadre Bowver (Escadre de la Méditerra-
née, 1902-1903),

1903 (5 actobre) - aspirant de 1% ¢lasse
enseigne de vaisseau de 1 classe. Cha-
loupe-canonniére Fsioc (station navale
de I"Annam et du Tonkin, 1903-1904),
Cuirassé d'escadre Suffien (escadre de
la Méditerranée, 1905), Canonniére
de riviére My (escadre de 'Extréme-
Orient, 1905-1906 ; relevés hyvdropra-
phiques). Paris {(Service hvdrographique
de la Marine, 1906). Vaisseau Cowronne
(Ecole de canonnage. 1907) ; attaché en
second & la 2" escouade d’apprentis
(1907}, Cuirassé Patrie (escadre de la
Mediterranée oceidentale et du Levant,
1909).

1909 juillet) : Bldriot traverse la Manche
en aéropleme, - Jean Conneau, pris par
« le désir de voler », entre 4 1"Ecole supé-
rieurs d’acronautique et de conslruction
mécanique (cours de novembre 1909 4
septembre 1910). Début d une « existen-

ce d'aviateur » au bataillon des sapeurs
agrostiers de Versailles (sous-pilote aux
exercices du dirigeable Clément Bavard,
lors des manoeuvres de Picardie, en sep-
tembre 1910). Siace de deux semaines
chez les fréres Seguin, constructeurs du
moteur Grome, 4 Argenteuil {octobre
1910 ; l'année précédente, le moteur
Gnome Cmega a permis a aviateur
Henry Farman de parcourir 180 km en
3 h 15, record du monde de distance et
de durée). Ecole d'aviation Blériot, &
Caubios, prés de Pau : brevet de pilote
(3 décembre 1910), et brevet supérieur
militaire. portant le n°4 (18 février
1911). Participe & une boucle de 110 km
entre Pau et Tarbes.

1911 : partivipe au raid acrien Pau-Vin-
cennes (2 mars), Accomplit seul le trajet
Pau-Villacoublay (11 avril). Hors cadre

Les héros de la famille

{20 avril), pour participer 4 la construc-
tipn d'acroplanes, 4 la Sociéid Blériot
{1911-1914). Participe a la Coupe Pom-
mery et a la course Paris-Madrid (il v
endommage son appareil). Vainqueur,
sur monoplan Blériot, de la course
Paris-Rome-Turin, organisée par le Petit
Jowrnal (28 mai/1* juin). Chevalier de
la Légion d honneur (3 juin ; ultérieu-
rement officier). Vaingueuwr au Circuil
européen de 1710 km, organisé par Le
Jowragl (18 juin/T Juillet). Vaingueur
au Tour d’Angleterre. organisé par le
Daify Maif (22/27 juillet). Participe au
raid militaire Paris-Paw, puis traverse la
Manche (il est le 6 aviateur & accomplir
cette traversee).

Le 4 seprembre 1911, Uaviatenr Roland
Garros bat e record du monde o alti-
frede (3900 ).

Implantés a Servian ou elles possédaient les domaines de Marcou et de la Cartoule,
les tamulles Connean descendaient d’un duc de Conmaught, venu d’Irlande pendant
la guerre de Cent ans et resté en Languedoc. Propridtaires, occupant des fonclions
municipales et de justice au fil des générations, songeant a reprendre la particule an
XVIT® sigcle par alliance avec des familles nobles, les Conneau s”illustrérent, aprés
la Révolution, dans les armées, la médecing, le droit.

Llarriére grand-pére de Beaumont-Conneau fut capitaine d’infanterie (frére d'un
trésorier paveur du roi. en lalie). Son grand-pere fut pharmacien ¢t magisiral,
chevalier de la Légion d'honneur (cousin d'un secrétaire du roi de Hollande, premier
médecin de Napoléon 111, sénateur de Corse, grand officier de la Légion d"honneur,
gtc. ; ef pére d'un zénéral de division commandant en chel des cavalerics [Tancaise
¢l anglaise en [4-18). Son pére, qui avait été officier d ordonnance de Napoléon [11
{ | 866), et avait servi lors des campagnes de Crimée, d'Italie, du Mexique, et au siége
de Paris. était capitainge de Frégate (chevalier de la Légion d"honneur),

|."ancrage lodévois appartient 4 la mére de Beaumont-Conneau, née Agénotie leanne
de Bruchard, fille d’un général (officicr de la Légion d"honneur), lequel avait épousé,
alors qu’il était capitaine de gendarmene i Lodéve, Agénone Mellet, fille d” Agénor
Mellet, constructeur-mécanicien pour Uindusirie textile.




1912 : Conneau publie Mes troiy grandes
courses, sous le nom o André Beaumont
(pseudonyme qu'il utilise depuis 1911
officialisé par décret en 1920). Engagé
comme pilote pour la firme Donnet-1.é-
veque. En juin, avec un hiplan Farman
de la Marine, 1l effectue des essais sur
le terrain de I'Arnel (Hérault) en simu-
lant la surface d"appontage d’un bateau.
Il contribue & I'invention du premier
hydroacroplane & coque. Le 3 aod, il
réalise deux traversées de Paris sur la
Seine (on appelle son appareil « le pois-
son volant »). Participe 4 plusieurs mee-
tings.

1913 : recruté par Louis Scherck & la
Franco British Aviation (FBA) comme
ingénieur en chef et directeur technigue.
Aprés ses démonstrations devant I'Elal-
major britannique, quarante hvdravions
sont commandds,

1914 (20 avril) : versé a la réserve.
1915 : commandant de la premigre esca-
drille d’hydravions (janvier). Licutenant
de vaisseau de réserve (23 avril). Centre
d’aviation maritime de Boulogne-sur-
Mer, puis de Venise (1913-1917), Cité
a I'ordre de I"Armée de mer en juillet
1915 : « Comneau J. L. C., lieutenant
de vaissemu, a effectué de nombreux er
pevilicuy bombardements ; est reniré, le
10 feveier 1915, avee nne commeande de
gouvernail coupée par un éclat d 'vbus, »
Croix de guerre 1914-1918 avec palme,
1919 ; aprés la démobilisation, renonce
i la navigation aérienne et devient expert
en acronautique aupres du Tribunal de la
Seine.

1925 : installation au Furou (prés de
Romiguigres, Héraolt), £n 1927, avia-
tewr Lindbergh traverse I Adlantique (21
mai), - En 1930, DVaviateuwr Jean Mer-
moz effectue la premiére liaison postale
transatlantique.

1931 : capitaine de corvetle de réserve
(22 avril).

1937 ; (rois mois aprés la mort acciden-
lelle de son frére Hervé, Jean Conneau
decede a Lodéve (11 aodr).

Paris-Rome

Pen génd par les remous ¢ Paltitudy

a lagquelle fe me mainticns (1,000
metres), favorisé par un ciel impide, je
e pense qi'te ma vitesse, déconcerte
de ne pas rencontrer Garros. Parvenu
& Lyon, furieux, je m'irrite encore
parce gue fe ne distingue pas,
immédiaternent, Uadrodrome, Je vois
bien un vaste espace vert juune, mais
cer espace me parait étre un clamp
cultive. Je m'en rapproche pourtunt,

et 'y découvre des hangars, une

Joule énorme, Plus de donte. Je dois
descendre la, et [y descends en val
plané, a 3 h 28, Dai le réel plaisir, prés
de la ligne d'attervissage, de serrer lo
main d un de mes meilleurs camarades
en aviation, e sympathique et
excellent Legagneux, Je salue aussi la
foute graciense Jeanne Herven, Nous
avons fait, tons les trofs, nie saison
d'entrainement a U'Evole d aviation de
Pau,

La course est relatée par Conneau lui-
meéme, dans son livre publié en 1912,
L'envol de « Paris-Rome » a lien au
Bug, prés de Versailles.

« A 3 hewres [du matinf, arrivent

les détachements de soldats ef de
gendarmes destings i mainteniv ln
Joule, sur une longueur de 27 km.

A 3 Iy 30, les barrages sont formés ;

fa cavalerie prend sex positions ;

fes garcons de bureau du Petit
Journal assurent le service dordre,

i l'entrée de fa piste. Ces prévoyantes
dispositions doivent protéger les
spectatenrs ef les aviatenrs ; elles
s'achévent lorsque parait un radieny
soleil, Pas le moindre nuage ; un ciel
elair, wne dowee et jolie matinée de
i f. ),

A3 h 30, monoplans et biplans sont
rangés, les uns i coté des antres,
Sraternellement ; leurs pilotes les
accompagnent, préts a & 'envoler, A

6 I, une bombe éclate ; une colonne
e fumeée monte dans le ciel, Clest

le signal du premier départ } Garros
vient de décoller. A 6 h 2, je prends
Hon essor, heurenx que le temps nous
fasse crédit. »

Prés de Melun. une panne force
Beaumont a atterrir en catastrophe
dans un champ de luzemne. Aprés avoir
réparé, il repart vers Dijon, « cahin-
caha, lentement, 4 30 km/h, avee vent
debout. » Tl y armive le premier, 2 11 h
20 : les spectateurs | ovationnent. on
lui joue sa « premiére » Marseillaise. 11
repart deux heures plus tard pour Lyon,
i nouveau derriére Garros,

Lorsgue ma montre
indiguera Th3,
Je n’aurai plus d’essence

Et Garros ? O est-il ? 1l n'est pas
encare arrive, me répond-on, J'ai été,
pendant tout mon vayage Dijon-Lyon,
si convainca gu 't volait devanr moi
gree fe le crois victime d un incident
on d’un accident. Je sante de mon
appareil, acclumé par une foule de
10.000 personnes venues pour Paris-
Rome et fa semaine d’aviation de
Lyon. Un sandwich d’une main et un
stylographe de 'antre, je me restaure
ef signe des cartes postales. Peu aprés,
Jje donne Uordre de préparer mon
maonoplan pour le départ. C'est alors
gu’on annonce Garros. Je Uattends
pour connaitre les motifs de son
retard : il 8"est doaré. »

« Tameor sur lag voie ferrée, tantit sur
la ronte nationale ef la Sadne, fe fuis
resulve le maximam & nron motent,

anxiewx d utteindre mon compétitent,

4 |



La derniére ¢tape de la journée est
Avignon, ol Beaumont parvienta 18 h
47. -« La troupe s”efforce de rompre
I'élan des spectateurs, qui se ruent
vers mon appareil. en eriant bravo, » -
Giarros arrive une heure plus tard.

Le lendemain, lundi, le départ a lieu
vers 4 b du matin, par une météo
exéerable. Sur les Maures, i1 faut
monter & 2,150 m pour éviter les
secousses. et naviguer 2 la boussole
au-dessus des nuages.

i Ma montre joue un role d une
importance extréme ; lorsqu’elle
m'indiguera 7 h 30, fe #'awrai plus
d’essence ; il me fandra descendre ef
me confier i mon destin ; le hasord se
chargera de mon attervissage, L'heure
Satidigue approche, Je perce la couche
des nwages, swis magistralement
seconéd ef me trouve i une fuible
distance du sol. Sous mes ailes 5'étend
une étroite vallée avee des routes,
dewx voies ferrées, un tunnel, une
petite ville, un village. Tout cela m'est
inconnu, et je ne peax lidentifier sur
ma carte, Tel un oisean gui vole, en
guetant sa proie, je décris plusieurs
orbes pour rechercher un endroit sinon
propice, tout au moins peu dangerenx.
Prés du village, nan loin d’un lac
paisible, javise un champ de seigle,
onblié an milieu des oliviers et des
Mantations de vignes, Je m'y précipite
et m'y pose sans dommage.. ce gui me
surprend vivement. Je suis i Plan-de-
Cabasson, g L3500 m de Besse, prés

de Brignofles, duns fe département

du Var. Un homme du pays, Godefroy
Eygluneny, accourt vers moi, malgré
Se9r dige avaned, eof me crie o Vous
stas pas fa maon, aon wen ? » [Vous
ne vous étes pas fait mal, au moins?|
Sur ma réponse négative, Godefroy
manifeste bruyvamment sa satisfuction ;
o Va be, va bén ! » [Ca va bien!]. Un
autre me demande ; « Avez-vons perdu
votre chemin ! Pourguoi éles-vons
descendu ? » Je ne réponids rien. La
SJoule, vite amassde qutonr de moi,
eaniprend que fe suis bhrisd,

Des gardes du corps empéchent qu'on
o adresse ln parole. On me conduit
au télégraphe, puis a "hotel de Besse.
On e couche. Des venfs durs, du

fait me sont servis. Puis la maitresse
de la maison tire les rideaux de mon
fit ef protége mon sommctl contre

R 'l/ |

la euriosité de ses compatriotes. Je
dors, je déjeune, pendant que le garde
cligmpétre, sous wne plate battante, se
tient sous wne aile de mon appareil,
prét a le défendre. A mon retour an
clamp, [ apprends gu'un Eminent
pratectenr de aviation a fait réparer
THES aViFies.

Iy a dans ce champ
un millier de personnes

Les Bessois me disent : « I faut partir,
maintenant [ vous étes le premier,
vorre motenr fonctionne bien, vous
devez continuer. » Ce conseil si
amical est dawtant plus raisonnable
quie, si Garras a brisé son appareil
a Mallemort, il en a pris an autre et
gu'il court vers Nice,
Mais comment partir ? 1l v a dans ce
champ, large comme ust monehoir,
un millier de personnes, grouillant,
pgesticilant. Le service d'ordre est
promptement établi. Ouelgues coups
de trompette annoncent que le garde
champétre va parler : « Dé la part de
Mowessr lon Maire, touf fon moundé
&5 invite a monta su low conlé. Qué sé
fi fan maou, séra tant pis per éou [ »
[De la part de monsienr le maive, tout
e monde est invité i@ monter sur lex
cités de la colline. Tant pis pour ceux
qui se feront mall. L'espace se vide
comme par miracle. Je pars a 14 fi 43,
salué par mes amis de Besse, qui
s'écrient : w Es low nonastré | Foou
gqeeé gagne [ w [C'est le nétre, il funt
qet il gagne ! Via Fréjus, larmrivée a
Mice, & 19 h 19, est triomphale.
(5

o Je me sens sounlevé, porté sur des
tétes, a travers une foule enthousiaste,
qui porsse des hourras sans fin. Les
officiels me présentent lewrs aimables
souhairs de bienvene ; fes reporters
me posent des guestions multiples : les
Photographes opérent ; des centaines
de folies mains me tendent des carfes
postales, »

Le troisiéme jour de Ia course
décourage Beaumont. Aprés avoir

vt Garros reprendre a téte de la
compétition, il connait quant a lui deux
tentatives infructueuses de s'envoler,
Avant néanmoins la satisfaction de
pouvoir procéder a un changement de
moteur. il repart le lendemain, dans

la résignation d arriver troisieme. Ce
dernier jour est emplové 4 cowvnr les
élapes de Nice d Génes, de Génes i
Pise, et de Pise & Rome. (est 4 Pise
(o0 1" aérodrome est si peu visible

que les avions se posent a coté). que
Beaurnont apprend qu’il a repris la téte
de la course : ses devanciers ont cassé
leur machine...




L'ultime atterrissage. 4 Rome. fait
Pobjet d’un aceoeil délirant,

i Les spectatenrs se précipitent

vers mon appareil, me soulévent,
m’'emportent ; je leur appartiens, je
ne penx dive i mot, je ne peux me
défendre un instant. Huché sur des
épanles, je suis cahoté, attire dans
touns les sens (...). Une automobile
survient & propos. On m'y installe.
Des membres du Gouvernement, des
dittorités de Rome, les commissaires
de la course me présentent des
souhaits chaleurenx, dont je garderai
fe sonvenir émi (..). Nofre aato
n'avance guére, entourée, presque
submergee par la foule, Nous
parverons, par honds snccessifs, & la
tribune. On w’arrache de la vaiture
ely, ne fois encore, je reparais sur des
épanles, an milien &’ applaudissemernts
frénétiques. Des hommes ruisselants
ile suenr membrissent, me
meunrtrissent fes mains § des femmes
sonf renversées, pictinées | on se

rue avec violence (...), Je me tronve,
Simalement, en une tribune, monlin,
étonrdi, of remets, alors, au maire de
Rome, M. Nathan, un pli du Conseil
municipal de Paris. M. Nathan obtient
un sifence relatif ; il 8 adresse an
peuple, gui réelume quelgues mots

de Uaviatenr francais. Je lui dis
combien je suis heurenx et fier de
porter le premier, @ Rome, par une
voie nonvelle, ni message & amitic de
la France, I est urgent, maintenant,
de mescamoter. M. Schneider o ane
fdée excellente : il prend mon modeste
polo et e remet son élégant buffaio
gris. Le voila devenn Beawmont, gu'il
se débrouifle avec les quétenrs de
cartes postafes | On me méne hors des
tribunes, par un escalier oit personae
ne wattend, Notre attaché naval a
Rome, le baron J ' Huart, me conduit
ait Grand Hével, ot Ie propriétaire,
M, Arthiur Dreyfuss, a gracieusement
réserve des appuartements aux trois
premiers aviateurs de la course. O
grandenr éphémére, je voisine ave ln
primcesse royale de Grice ! v

Le témoignage
de Garros

Se souvenant du 31 mai 1911,
dermier jour de la course Paris-Rome,
Roland Garros témoigne @ « (O vind
i ‘annoncer le passage de Conneau,
ef e soir om np apprit son arvivee g
Rome. Connean, hetweter vivial, fit un
des premiers ¢ me server la main a
Parrivée, Aw buffet, nous inguames,
el ot confact -!'.IrL" L i'E'!.l'f'[".‘l'_lf.{." serilis
Vetendue de sa jole, et celle de ma
fristesse, »

Garros raconte encore comment, lors
du Circuil curopéen, « Conneau prit el
conserva la premiére place: » Restant
< |'¢ternel second », Garros n'en garde
pas moing « un souvenir mélancolique
des grandes courses de 1911, »

Ruleiiad Gaireens, e _-'.rr'r,l."-.-- -fr..':-n'."r.'n:'-:' Huaglietic, I968,

Pendant huit jours s’enchainent
interviews. signatures d aulographes
par milliers, réceptions 4 la Villa
Médicis, déjeuner & 1" Ambassade,
hommage des officiers de marine,
banquets, allocutions, décorations,

Une soirée offre au vainqueur d’entrer
au Grand Théatre, en compagnie de
Crarros : les héros éant reconnus, la
représentation du Falsraff de Verdi

est interrompue pour ung vihrante
Marseillaise. Parmi ses réceptions dans
la capitale italienne, Beaumont visite le
roi pour le remercier de la décoration de
Saint-Maurice et Lazare.

« En un francais trés pur. il m'interroge
longuement sur aviation (...). A sa
question = « Quel est votre avis sur
I"aéronautique italienne 7 » je réponds
que les ballons dirigeables italiens sont
les premiers du monde (...}, Je laisse
entendre que "avenir appartient, a

Mo avis, aux adroplanes et non aux
dirigeables. »

Réception

a la Villa Médicis

i {1 & 'est fnteressé en aviiste a tous les
sonvenirs de la villa, s 'émowant des
aelnrivables vues de Rome, de la beouté
des jardis (...). I s 'exprime avec des
maly precis, simples (... Nulle pose |
Let figruve sonrdt facilement, ¢f towe la
Jagon de faive témoigne de ce calme,
de cetfe maitrive de sol gui nows ot 57
civement frappés chez lwi é son arrivée
atr champ daviation .

T L e T R T R )




Le Circuit européen

Deux semaines aprés sa victoire 4 la
course Paris-Rome, Beaumont prend

le départ. sur monoplan, du Circuit
européen, organisé par Le Jowrnal,

Le parcours traverse la Belgigue, la
Hollande, et passe par Londres.

Le matin du départ,18 juin 1911,

dés avant le lever du jour, une foule
immense forme une enceinde difficile

a4 franchir, autour des hangars de
I"a¢rodrome de Vincennes.

o Je porte avec moi wn précienx
pageet, que finstalle dans la chambre
de mon mronoplan. I s ‘agit dun flacon
rempdi de café sucré ef pourve d'un
trube de caontchouc qui e permettra,
pendant la course, de m'alimenter
sans remuer (...). Je vérifie, ensuite,
les bougies, « On vous en a donné
d'incomparables, » me dit-on. J'en
suis bien aise. Vaici ma tronsse de
réparation ; ma carte roule bien | ma
wmoittre est 4 Dhewre, On peat aller ¢
la ligne de départ (...}, Detex minites
avant Ulhenre qui m'est fixée pour
décoller, fe fafs metire o motenr en
marche. Des rardes de bougies se font
entendre. Aussi, lorsga’d 60 12 e
chronométrenr abaisse son pavillon, je
descends de mon appareil, au liew de
menvoler. Il faut changer les bougies
incomparables. Lex mécaniciens vant
en chercher d'autres, au hangar. Mais
pourquei we pas me servir des hougies
de ma trousse P Je les fuis plucer
mei-meéme, A ce moment, un individu,
bien intentionné, s approche de moi
ef compatit : « Et dive gue ce temps
perdu vous comple toul de méme [ v
D’'un coup vigourenx, jenvoie d dewx
méfres ce frap naif ou trop malicienx
personnage, »

A Liége. Beaumont apprend que la
course est endeuillée par les accidents
mortels de deux de ses camarades. les
aviateurs Princeteau et Lemartin, Les
pannes de moteur gt les mauvaises
conditions météorologiques continuent
de compliquer les départs. Les élapes
sont mal organisées, peu reposanies,
Néanmoins, « la plus grande cordialite
existe entre photographes, journalistes
el avialeurs, »

Aprés la Belgique et la Hollande,

les concurrents passent & Roubaix et
partent de Calais pour Londres, par
Douvres et Brighton, s revienrent en
France et, aprés Amiens. retrouvent
Paris. Le 7 juillet, Beaumont arrive le
premiet.

 Une premiere legon se dégage de ce
circuit, Notre randonnée de 1.710 km
a flenrd, assez bien, une mobilisation
d ‘appareils convoyes, en teinps de
guerre, dans leurs deéplacements,

L

par de rapides autos. Les appareils
velaient, les autos les suivadent sur les
rontes, chargées de moteurs, de piéces
de rechange, de monoplans neufs,

o 'essence et d'huile. Les premiers
Jounient un réle actif d 'dclaireurs,

tes antres lear servaient de train de
ravitaillement. Les aéros s élangaient,
le jour, repliant lears ailes an
erépuscale ; [es autos voyageaient nuif
et jour, entravées par les réparations,
fes bacs, les rivieres, les barridres, les
veries ferrées.

On peut voler
par mawvais temps

L'n antre enseignement nous a été
donné. Nous avons appris que Uon
powvait voler par les manvais femps.
Les champions du circuit de 'Est
n’eurent pas que du soleil, mais les
piletes d'Utrechi-Bruxelles ef de
Roubaix-Calais viennent de vainere
de vraies tempétes. Ce n'esf pas i dire
que les adroplanes actuels ont, dés
maintenant, asses de vésistance pour
voler par tous les vents ef toutes les
pluies. Nous n'en somines pas encore
I et nous devens ne pas Vowblice. Si
nos progres ont éié sensibles en un
an, il nous en reste de trés grands a
réaliser. »




Le Tour d’Angleterre

Le Tour d”Angleterre. en juillet 1911,
est dil & I'initiative du directenr du
Daily Mail, Lord Northeliffe, déja
organisateur de la premiére traversée
de la Manche accomplie par Blériot,
deux ans plus tot. En 1910, le méme
Northeliffe récompensait Louis Panlhan
{originaire de Pérenas), pour son
parcours de Londres & Manchester,
Aux difficultes naturelles du parcours
(geographie, climat) s’ ajoutent la
tigueur du reglement de la course :
interdiction de changer d’appareil
{cing parties de I"avion et cing

autres du moteur seront poingonnées
au départ). Cette interdiction ne
concerne pas "hélice, ni le chissis,

« particulierement exposés ». Sur le
parcours, trois repos obligaloires de
douze heures sont prévus & Edimbourg,
Bristol et Brighton.

o Quand je parviens prés de Landale
Fell, je prends mes dispositions pour
attaguer le terrible défilé. L attitnde
m'est avant tonr nécessaire. Je
cherche d n'élever. Hélay ! il ne
m'est pas possible d'aller an-deli de
800 métres, Me voili en hutte aux
courants violents dn fond. Subitement
le motenr stoppe, pendant six a dix
secondes : je tombe. Et, au-dessous de
maoi, il n'y a que crevasses, sommets
pointus. La perte de mon appareil est
dvidente ; il s'agit de m'écraser, sur le
sol, le plus tard possible. Fessaie, en
conséquence, de diviger mon vol plané
du cité des parties les plus profondes
de la gorge, ma descevite se prolongera
davantage. A ce moment, un remous
me précipite en bas, If me semble que
Je suis happd, La mort, évidemment,
ne veut pas de moi puisqite, par wn
hasard invraisemblable, le motenr

se remet en marche lentement, Je

suis sauve. Avinteurs, mes fréres, ne
disespérons jamais |...).

A 60 kilométres de Munchester, prés
du village de Setile, je découvre, en un
site gracieux, un trés bean champ qui

vaur miewx gue maints adrodromes
reaconires depuis Hendon, J'y vois des
abstacles pen ordinaires, ce sont des
hoeufs, des montons. Comment vont
me recevelr ces animanx paisibles,

en temps habiteeel, mais intraitables,

si ane mouche les pique ? Je me

pose en un eindroit écarté, sans bruif,
Les hoeufs continuent a brouter.

Les moutons, moins déduaignenx,
levent In téte et me considérent avec
un intérét indisentable (...). En cing
minutes accourent de Settle et de je

ne sais o une multitnde de gens., Les
maisons particuliéres, les écoles se
sont vidées, Tout le monde se met @ ma
disposition, uvec empressement. Je fais
un choix. Ceux-la vont me porter des
téfégrammes a la poste la plus voisine,
ceux-ci m ‘wehéteront de Uessence.

Un jeune homme, i la mine éveillée,
me sert de mécanicien ; il pétrole le
moteur, visite les bougies.

Le comité n'a pas tracé
Pusuelle croix blanche...

Aprés une heire quarante-cing de
réparation, je m'appréte i partiv. Des
campagnards reffennent mon fuseloge,
Sont tourner Uhélice, enchantés
d'assister ¢ un envol. Un ronflement
Joveux me récompense de ma dure
hesogne, Pavance dans espace sans
incidents. Plus de montagnes, plus de
précipices, la ronte est facile, mais fe
vale bas, presque a quelques métres du
sol, awx collines de Malvern, La pluic
qui me surprend, i 2 ou 3 kilométres
de Manchester, ne m'incommode
guére. D'aiflenrs, je n'ai pas a
rechercher fe champ d’aviation de
Strafford Park. Si fe comité n’a pas
tracé lusuelle croix blanche, il v a des
fentes, une foule considérable. Mon
premier soin est de demander depuis
conthien de temps Védrines o quitté
Paéredrome. - Nous ne Uavons pus
SHCore Vi, e répond-gn,

Lord Northeliffe (directeur du Daily
Mail) : « Vous avez gagné Paris-
Rome, le Circuit européen, le Tour
d*Angleterre ; vous connaissez bien
votre mondplan et les monoplans en
general ; vous aver vu voler les divers
types de biplans. Quel est, d’aprés vous,
le meilleur appareil ¥ Crovez-vous que
I"aviation soit devenue un moven de
locomotion pratigue 7. »

André Beaumont : « Le monoplan
est. actuellement, le roi de air ; il
vole dans le vent. dans la pluie, par
tous les temps. [l ofire des avantages
militaires nombreux, mdiscutables
plus léger, moins encombrant, plus
commodément ef plus rapidement
transportable que le biplan. if exige
deux fois moins de personnel que ce
dernier ; 1l s¢ gare dans une grange,
dans un hangar de fortune. Quant au
motenr rotatit, chacun reconnail sa
léperetd, sa réeularité ; il dure beaneoup
plus que Ie proclament ses détracieurs,
Bien entretenu, il doit, en toutes
circonstances, inspirer un sentiment

de sécurité, 1l faul, évidemment,

que aviateur qui Pemploie ait des
connaissances techniques sulfisantes,
un assez long entrainement. Une
miguvaise machine peut, & la rigueur,
servir & un bon aviateur ;- un mauvais
aviateur peut n’obienir quun médioere
rendement d une excellente machine. »



Les honneurs

Le 25 quillet 1911, Beaumont est recu
au palais de Buckingham par le roi
Georges V (entretien particulier de
vingt minutes), Le méme jour a lieu

le banquet du Daily Mail, sous la
présidence de Lord Narthelifle.

o L'ordonnateur cheisi n'a rien
ndgligé pour donner @ cette féte un
incomparable éclat. Les éléments du
décor, inspirds par Uaviation, ont line
originalité plaisante. Figurez-vous
ane trés vaste salle du Savoy. A une
extrémité, on a établi une reproduction
de mem hangar e, dans ce hangar, un
peintre habile a peint mon monoplin
sur wne toile, Au fronton, au lew des
nems des constructenrs, vous lisez
Paris-Rome, Circuit enropéen, Daily
Mail race. Les tables affecrent la forme
d'adroplunes done les ailes ef lo quene
stabilisatrice ont éfé ingénieasement
wtilisées : on y a disposé les converts.
Des flewrs of des feuilles enguirlandent
les fuselages et les divers accessoires,
Les menns, barrés d'nn riban
tricatore, reproduisent d'un cité ma
pliotegraphie, et la carte du circull, de
Pantre cotd, Phoraire de Ia course.

Le roi des hommes-volants
o Llaviateur Beaumont se classe,
en cette année 191 1, comme e
roi des hommes-valants. Mis au
premier plan. rendu populaire par la
course Paris-Rome du Petit Jowrnal,
Beaumont prouve la régularité de son
triomphe par de nouvelles vicioires
et démonire gue son énergie, son
sang-froid et son courage sont les
puissanis facteurs de son succes, »
- Le Plein Aiv, 1911,

Ce tifhin, on léger défenner, rénnit
Varistocratie de naissance, de la
Jinance et de Vindastrie. Les grands
noms de UAngleterre sont nembreix
autour de ces appareils flewris, Le duc
d " Argyll, oncle du roi, o tenn g étre
present @ Lord Novtheliffe 'a placé
prés de mol, i ma droite,

Les shakehands se mélant
aux signarures,
je finis par en étre étonrdi

Aussitor aprés le benedicite dit

par ten archevégue, fes services se
succedent; rapidement, et 'on arrive
anx discowrs, Lord Northeliffe parle
avec ane prévision remurguable ; il lui
suffit de quelgies mots poar metire en
refief un foit on une idée. I remémore,
d'abord, la course Paris-Bordeaux

et dit qu’elle fur & Vatomobile

ce que le Tour d'Angleterre est
aufourd fiad a Vaviation. Pariy-
Bordeanx fixa le type d'awtomobile ;
le Tour d'Angleterre établit le type
dapparedl e Vo va emplover dans
les rapides fraversées aériennes : cet
appareil sera le monaplan. M, Roger
Wallace prononce guelques mots.
Lard Nartheliffe lif alors guelgues
téfégrammes de félicitations, parmi
lesqueels ceux de dewx Eminents chefy
de {a marine anglaise me towchent
particaliérement, et me remet, dans
une enveloppe, i chégue de 250.000
Sfrancs (..). Je signe, ef avee plaisir,
les denx cent cinguante a trois

cenls menus da banguet (..) Les
shakehands se mélant aux signatures,
Je finis par étre étourdi, ahuri, Je me
sauve & lo campagne. »

Le 29 juillet. un meeting est donng

a Hendon, en faveur de Védnines,

o concurrent matheureux ». Une coupe
d’honneur est offerte 4 Beaumont-des
mains de aviateur Graham White, On
annonce ensuite 1 arrivée d' Alphonse
XK. désireux d'assister & un vol de
Beaumont, - « Comme le crépuscule
approche, comme j'ai hite de regagner
Londres, je m’en vais définitivement, Je
croise, en route, le rod d’Espagne. »

Le soir, aprés [’épreuve d'une ruée

de deux mille personnes criant

i Beaumont! », un nouveau banquet est
offert en 'honnewr du héros, au Crystal
Palace. « colossal établissement » que

0

gére une société présidée par Lord
Plymouth.

w Nous somumes comine en pablic,

On me sert une poularde dénommée
i la Beaumaont... Nous devenaons

vite imguiets, car o foule eavalis

la salle. Le discours de Lord
Plymontf, en faveur des aviatenrs,
rous vt une rode ponssée. Nouy

it ‘entendons presgue rien de 1'i-
propos de Pumperneel, Quant & mes
remerciements, ils se perdent dans
cit tuntilte gl va crescendo, Les
spectatenrs se bousculent, avancent
vers nous, la salle en est pleine (...
Des amis me protégent ef m'isolent
plus on moins dans les conlisses d’un
thedtre du Palace, On constitwe an
service d'ordre | je me dégape ef pagne
la salle de spectacle, La Marseillaise
me sufue, cing mille personies
poussent des acclamations frénétignes
fer)e Lowd Plymouth me fait asseoir,
ainsi gue Védrines, ¢f nous présente
au public. Il m’offre ensuite une
contpe dor ainsi que le priv de lo
Compagnie de Dean de table Pervier
fprix de I’'Enrente Cordiale). Je me
féve ef parle a fa foule, car il faut que
Je parle. Des miliers et des milliers

de caups de sifffers m accueillent,
Jamais, non jamais, je ne servai
mienx sifffd... Vous aver compris

que ces sifffers correspondent i nos
applandissements. »

Les jours suivants (31 juillet, 17 aodt),
Beaumont est de retour en France

o0 sont organisées pour lui d’autres
réceptions, avec les awtorités de ['Etat
(le préfet de police Lépine, le général
Rogues), I"Aéro-Club de France, ete.

el el | 13
Mme Dussanne, de la Comédie
[frangaise, offre un bouguet,



Les hommages

Au vainqueur de Rome

— Tout fut beau : la Victoire et le cri qui la nomme,
Et la Ville Eternelle, et a jeune saison,

Et le captil sacré quittant son oraison

Pour voir I"Aile franchir les collines de Rome !

— La minute est sublime ol le vieux Pape, comme
Pour laisser pénétrer le siécle et I'horizon,

Fait ouvrir la fenétre, et veut, de sa prison.

Bénir 'mseau lointain qu’on lui dit étre un homme !
— O le plus pur effet du plus grand des exploits !
Elle vient de monter pour la premiére fois,

La bénediction qui dut toujours descendre !

— Pulvis ex... dit I'Eglise au fragile mortel.,.

Mais 1l s”est envolé si haul, ce grain de cendre.
Quil faut, pour e bénir. le chercher dans le ciel.
Edmond Rostand, Académie francaise (1868-1918),

Un dés Reis de I’espaca

— (...} E I"houmagé réndut per la granda Patria,

O regisclat un padu sus toun Pays natal !

Et lou marbré encrustit su I"Oustal familial,

(ué garda de tous crich prumiés Pecho. joufal,

Lou marbré ounté toun noum en lettras d’or pétia
Moustrado dins lous ans al poplé Loudéves,

Lou nis d un patriota et d'un bravé Francés !

(£t Ihommage rendy par la grande paivie a rejfailli un
pen sur o pays natal. £ e marbre apposé sure fa maison
de famille, qui garde de tes premiers cris U'dcho joveux,

le marbre oit ton nom en lettres o 'or érincelle, montrera é
travers le temps au peuple lodévois le nid d'un patriote er
o'un brave soldat. ).

Prosper Gély, officier d ' Académie, maintenenr du félibrice
latin (1830-1913)

La réception lodévoise

Ledimanche 7 janvier 1912, Lodéve accueille
triomphalement Jean Conneau. Réception 4 'Hatel de
Ville, attribution de la eroix de la Légion d honneur par le
colonel du 142¢ R.L., vin d"honneur, remise d'une plague

commémorative pour la maison natale de I'aviateur, réception

i la Sous-Préfecture, banquet & I'Hotel de la Paix. Dans

son allocution de remerciement, Connean déelare : o Les
qualitds diverses qui m'ont permis de sortir victorieux des
grandes épreaves que |ai lentées, dit-il, je les ai puisées
dans le caracrére de cette race méridionale oii se combinent,
en la plus hewvense formnle, opinidireré des montagnards
ef Hesprit cultivé des gens de la plaine. Si jai réussi, je le
soutiendral, ¢ 'est parce gue je suis des vitres, »

:I

O béu counquistadou

« As mounta. mounta luen. bén luen de nautre

Dessus bladarie, vignarés e bovasco.

Ribiero d’argént emai routo touarto

Si soun estendudo e desaloungada.

E coualo e serriero & roco et mountagno,

Souto t st soun foududo e rintrada,

La vouas de la mer de-bado bramavo,

Toun viroulet tant rounflavo a milié de tour {...).

Téu ai pas lou renoum de tan que 6 saludo,

Mai iéu siéu toun ami e fau lou mandadou

De toun lei que ti tutejon.

E se, de moun parla n’en a que nous galejon.

GQue nou fa 7 Mai que res, o béu counquistadou,

La Lengo d"O t"adus lou couar dou terradou ! »

(Tie ex monid, monté, loin, bien loin de noys | - Au-dessus
des hlés, des vignes, des bois. - Rivieres d'argent et ronfes
tortuenses se sont élendunes et alfongées. Ei collines et
chaines ef roches et montagnes - Sous toi se sont fondues
er renirées. - Lo vels de la mer vainemeni bramail, - Tand
rowflait ton helice & milliers de tonrs | (.. - Moi, je n'ai pas
le renom de tel que te salve, - Mais je suis ton ami et me fais
le mandataire - De tous cenx i fe ntolent, - £t sl de mon
parler if en est qui nous platsanrent, - Ou 'imporee ! Mieux
guee tout, & bean conquerant, - La langue o 'Oc tapporte le
coenr o terioir 1)

Pigrre Foutan, wmajoral du félibriee (1882-1932).



L’enseignement des grandes courses

v Ces grandes courses ont exerce

sur Uopinien publigue une influence
indéniable ; elles ont démontré plusicurs
ity contestés fusgi ‘alors et popularisé
Vavigtion ; les professionnels y ont puisé
dey enseignements précieny.

On saff, aujourd fral, gue les intempéries
ne constitwent plus des obstacles
infranchissables, que les motears peavent
résister a de trés longs parcours, gu'une
imposante phalunge de pifotes s'exerce
constmment ef lat, sans cesse, sex
propres records. Un groupe de praticiens
de l'air a franchi des bras de mer, des
montagnes élevées, sans incldemts
natables, Personne ne nie plus fex
progrés sensibles de Dart de voler ..),
La signalisation a été mise @ 'épreave,
et nous songeons déja a la débarrasser

d éléments sans valenr (.. Les
meillenrs sigranx ont éié ¢f seront
prehablement des édicedes fixes, ne
nécessitant gin'une fuible surveillunce,
par exemple des pylones peints en Blane,
O les disposeraft avx bifurcations des
crandes ligrnes suivies par les adroplanes
{onds Quitre les sipnanx de bifreation,
iy erarit des sigminx o atterrissage
constitués par des fewx de gowdron,
d'essence, par des bombes, par des
prlines de forme caractéristique,

Les aéraclubs jouent le rife
d'institutions nationales

Nuns n'avons pas e de cartes spéciales
e nofre disposition. Il faudrait les établir
sans tarder .0, Lenr tefnte pénérale
devrait se rapprocher de celle du sof,

vit d'en haut ; elles seraient done

brunes. Sur ce fond brun, les ronfes

se détacheraient en Mane, les voies
Serrées en noir, les riviéres et les grandes
etendues dean en blen, les foréts en vert,
Des signes de convention indigueraient
les acrodromes, les bons atterrissages.
Des chriffres, trés nes, fiveraient fes cotes
principales ()

H v a beancoup @ faire (..). Nos bons
motenrs w'ont pas changé, ef cependant
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le motenr est le factenr principal du
progrés {uo) Les recherches nécessaires
n'intéressent pas senlentent nos
constractenrs, Nos physiciens, nes
mathématiciens devraient poursuivre
feurs études sur g dynamigue de

Fair, dens de meilleures conditions ;
lears expériences onr &€ fructuenses,
mais restreintes, L'iniiative privde

les a dotés de plusiears lnboratoires
d‘aérodynamique, qu'il faudrair
agrandir, mettre en harmaonie avee les
laharatoives crrangers (u.).

Tant en France que fiors de France, les
aéro-clihs jonent le role dinstitutions
nattonales et disposent d wne autorité
incontestée, Lenr influence dnorme,
danfoirs bienfaisante, s exerce par des
COmMITEs provincianux, des groupements
dans les grandes villes. Des publications
périodiques dispersent lewrs principes,
lenrs fdées et popilarisent fenrs rravanx,
Hs sowmettent & wre méme discipline, &
une réglementation wniforme, toites fes
conrses, rous les meetings. Hs veillent, en
sonune, au développement méthodigue de
Padrowautique en général, de aviation
en particulier (...h

Le gracile ef charmant aisean, partot
JEté, fransportera pewt-étre un jour

fex messages damonr, et fes antres ; i
révolutionnera penf-Gire -trés tard - les
movens de commautication, Mais, en
1311, on essaie de i confien, sartont, un
rile glorieny entre tons : fa protection
de notre pays, If sers d'éclairenr, il
rransmet des ordres militiires. Plus
vigonrenx ef plus docile, demain, o
powrra jeter fa paniyne sur un front de
bharaille, dans les réserves ennemies,

sar fa ligne de refraite, et plus foin dans
fes centres dapprovisionnement ef les
vilfes. Ses ravages se manifesteront plus
terviblement sur mer. Une force navale,
attigée sondain, au repos, par dex
sous-tritring et des adraplanes, souffrira
sensiblement. Il serait plus sage de
préveir qie de nier, simplement, cétte
eventualité,

Les constructenrs ne 8'y méprennent

pas. s se préoccupent, de plies en plus,

d 'adrobalistique et id’enfévement de poids
lourds, Le conconrs mifitaire d'octobre
1911 a fixé & 300 kilogramnes fe poids
utile de chague appareil,

U gramd industriel a organisé un anfre
CORCenrs, exclusivement consaere an
Jet de poids spdeianx sur des cibles

ayant des dimensions forts, de navires

de guerre, Ces exercices troublants ont
dmu les philantirapes et les assentblées
chargées de traiter les affaires lifigienses
internationales. I a éte question

d ‘tnterdive usage de la guatriéme arme
dans lex conflits futrers, Verrons-nous
Plomme, saisi deffrof, 5 arréter devant
les effiees destructenrs d'wn appareil gu'il
a s dey siceles @ créer ? Le doute est
Jrerssille ! w

O se promenera
dans les airs comme
on se promene sur le sol

w Lorsque nons posséderons des
machiines arssi maniables que les
vortares automobiles (...), les emploiy
des véhicules aériens deviendront si
aomthrenx el divers gne fu vie humaine
en sera profondément modifide. Dey
mavires aériens siffommeroni peat-éire
{afmosphére, d une allure vertipineuse,
allant o 'un pole a Uanire (..). Nows
concevony frés bien un apparei! actiomme
pardes ondes heriziennes voguant d
ane vitesse fantastigue. I ne vera plus
guestion d ailes brivdes, de panney de
motenr, de resmons frop violents (..).

O se proménera dans les airs comme
on se proméne surfe sof, anjourd .,
Llovdre social subira des perturbationy
corrélatives, gui détraivont tout o 'abord
ane forle de droits ef @ wseges () Les
frommes iromt de capitales en capiteles
connrene 15 vont de villes en villes,
putdes, dans la vie, por des concepty
nowveany, Lears adronefs on adroplanes
e s¢ contenteront pas de_franclir les
barviéres qui séparent les peuples, ils fes
briseront. »
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